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АНОТАЦІЯ 

Тема просторового моделювання та практичного проєктування екологічних 

велотранспортних маршрутів із залученням засобів електромобільності є 

надзвичайно актуальною на сучасному етапі розвитку індустрії гостинності. 

На це безпосередньо впливає стрімке впровадження технологічних інновацій у 

рекреаційну сферу та загальноєвропейський тренд на сталий розвиток 

дестинацій. 

У даній роботі комплексно досліджено природно-ресурсний, 

історико-культурний та інфраструктурний потенціал німецького району 

Майн-Кінціг. Було детально проаналізовано морфометричні параметри 

рельєфу дестинації, специфіку бальнеологічних ресурсів регіону, а також 

інтеграційні можливості ментального бренда «Німецької дороги казок» Братів 

Грімм. Задля забезпечення високої експлуатаційної якості та логістичної 

гнучкості турпродукту було вивчено рівень інтермодальної синхронізації 

місцевої велотранспортної мережі із залізничною магістраллю Kinzigtalbahn (в 

межах транспортного союзу RMV) та щільність готельного фонду 

загальнонаціонального стандарту Bett+Bike. 

На основі отриманих результатів та поставлених завдань було здійснено 

просторово-часове моделювання й технологічне проєктування інноваційного 

триденного екологічного велотранспортного туру з використанням парку 

електровелосипедів класу Trekking E-Bike. У практичній частині сформовано 

детальний інженерно-топографічний паспорт ходового треку, матрицю 

тайм-менеджменту та концептуальну карту-схему архітектури маршруту. 

Проведені фінансово-економічні розрахунки та калькуляція собівартості 

підтвердили високу комерційну життєздатність, швидку окупність та 
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інвестиційну перспективність розробленого туристичного продукту для 

локальних громад. 

Ключові слова: екологічний туризм, велотранспортний маршрут, просторове 

моделювання, електромобільність, інтермодальність, район Майн-Кінціг, 

інфраструктура Bett+Bike, технологічне проєктування, комерційна 

калькуляція. 

ABSTRACT 

The topic of spatial modelling and practical design of eco-friendly cycle routes 

incorporating electric vehicles is highly relevant at this stage in the development of 

the hospitality industry. This is directly influenced by the rapid introduction of 

technological innovations into the leisure sector and the pan-European trend towards 

the sustainable development of destinations. 

This study provides a comprehensive analysis of the natural resource, historical and 

cultural, and infrastructural potential of the German region of Main-Kinzig. A 

detailed analysis was carried out of the morphometric parameters of the 

destination’s topography, the specific characteristics of the region’s balneological 

resources, and the integration potential of the ‘German Fairy Tale Route’ mental 

brand created by the Brothers Grimm. To ensure high operational quality and 

logistical flexibility of the tourism product, the level of intermodal synchronisation 

between the local cycle network and the Kinzigtalbahn railway line (within the 

RMV transport association) was examined, as well as the density of accommodation 

facilities meeting the national Bett+Bike standard. 

Based on the results obtained and the objectives set, spatial-temporal modelling and 

technical design were carried out for an innovative three-day eco-friendly cycling 

tour using a fleet of Trekking E-Bike class electric bicycles. In the practical part, a 
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detailed engineering and topographical profile of the route was drawn up, along with 

a time-management matrix and a conceptual map outlining the route’s architecture. 

Financial and economic calculations were carried out.  

Keywords: eco-tourism, cycle route, spatial modelling, electromobility, 

intermodality, Main-Kinzig district, Bett+Bike infrastructure, technical design, 

commercial feasibility study. 
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ВСТУП 

Актуальність теми. Сучасний етап розвитку глобальної індустрії туризму 

характеризується глибокою трансформацією споживчих переваг, що зумовлено 

посиленням екологізації суспільного життя, прагненням до сталого розвитку 

(Sustainable Development Goals) та масовим впровадженням засобів 

мікромобільності нового покоління. Традиційні моделі масового туризму 

поступово втрачають свою домінантну роль, поступаючись нішевим, 

технологічно забезпеченим видам рекреації, серед яких особливе місце посідає 

екологічний велотуризм. Особливої актуальності цей процес набув у країнах 

Європейського Союзу, де розвиток велосипедної інфраструктури розглядається 

як складова частина загальнодержавних стратегій досягнення кліматичної 

нейтральності. 

Впровадження у рекреаційну практику електровелосипедів (e-bikes) докорінно 

змінило просторово-технологічну організацію велотуризму. Технологія 

електричного асистування педалювання дозволила нівелювати жорсткі вікові 

та фізичні обмеження, залучаючи до активних подорожей ширші сегменти 

споживачів, зокрема осіб старших вікових груп та туристів без спеціальної 

підготовки. Проте, функціонування таких турпродуктів вимагає принципово 

нових науково-методичних підходів до дестинаційного менеджменту, зокрема 

моделювання радіальних систем руху та інтеграції велотранспорту із 

мережами залізничного сполучення. Потреба в оптимізації маршрутних сіток, 

раціональному використанні рекреаційного потенціалу територій та 

фінансово-економічному обґрунтуванні таких інноваційних проєктів зумовлює 

вибір теми бакалаврської роботи та визначає її практичну значущість. 

Ступінь розробленості теми. Теоретико-методологічні засади дослідження 

рекреаційно-туристичного потенціалу, просторової організації туризму та 
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сталого розвитку дестинацій закладені у працях відомих вітчизняних та 

зарубіжних учених, зокрема О. Любіцевої, Т. Ткаченко, І. Смирнова, М. Веда, 

К. Булла. 

Вагомий внесок у дослідження географічних основ екологічного туризму, 

оцінки природно-ресурсного потенціалу та інфраструктурного забезпечення 

дестинацій належить представникам наукової школи Чернівецького 

національного університету імені Юрія Федьковича, зокрема професорам Ж. 

Бучко, О. Королю та В. Явкіну. 

Разом з тим, попри наявність ґрунтовних праць із загальної теорії екотуризму, 

питання комплексного технологічного проєктування інтермодальних велотурів 

із використанням e-bikes та просторових моделей Hub-and-Spoke в умовах 

конкретних європейських дестинацій залишаються недостатньо висвітленими 

у вітчизняній науковій літературі, що потребує додаткових прикладних 

досліджень. 

Необхідність проведення дослідження зумовлена потребою розв'язання 

суперечності між високим попитом на технологічні та безпечні екологічні 

турпродукти і недостатнім рівнем методичного забезпечення процесів їхнього 

просторового проектування, логістичної синхронізації та калькуляційного 

аналізу в межах конкретного регіону. 

Об’єктом дослідження є туристично-рекреаційна дестинація району 

Майн-Кінціг (земля Гессен, Федеративна Республіка Німеччина) та 

регіональна інфраструктура екологічного велосипедного туризму. 

Предметом дослідження є просторово-технологічні, організаційно-сервісні та 

фінансово-економічні засади розробки й обґрунтування інноваційного 

інтермодального велотуру на основі використання електровелосипедів. 
8 
 
      

 



 

Метою бакалаврської роботи є удосконалення процесів 

просторово-технологічної організації екологічного туризму та поліпшення 

функціонування регіонального ринку активної рекреації шляхом розробки, 

інфраструктурного моделювання та економічного обґрунтування 

інноваційного триденного велотуру в межах досліджуваної дестинації. 

Для досягнення поставленої мети визначено та розв'язано такі завдання, що 

чітко структуровані відповідно до архітектури роботи: 

Відповідно до Розділу 1: дослідити теоретико-методологічні основи розвитку 

екологічного та велосипедного туризму, виявити сучасні світові тенденції 

впровадження засобів мікромобільності (e-bikes) в індустрію рекреації та 

узагальнити сутнісні характеристики дестинаційного менеджменту активного 

туризму. 

Відповідно до Розділу 2: здійснити комплексну фізико-географічну, 

історико-культурну та інфраструктурну оцінку району Майн-Кінціг як цільової 

дестинації для велотранспортного проєктування, проаналізувати наявну 

мережу велошляхів та сервісних об'єктів системи Bett+Bike. 

 

Відповідно до Розділу 3: спроєктувати триденний інтермодальний 

веломаршрут за моделлю Hub-and-Spoke, розробити його детальний 

хронометраж, обґрунтувати технічні вимоги до спорядження та 

інфраструктури, сформувати матрицю ризиків безпеки, а також здійснити 

повну калькуляцію собівартості, визначити ринкову ціну продукту та 

розрахувати точку його беззбитковості. 

 

Методи дослідження. Методологічну основу роботи становить системний 

підхід до аналізу рекреаційних систем. У процесі дослідження було 
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використано комплекс загальнонаукових та спеціальних географічних методів, 

зокрема: 

порівняльно-географічний та описовий методи — для характеристики 

сучасного стану дестинації та аналізу її ресурсного потенціалу; 

картографічний метод та методи ГІС-моделювання (на базі платформи 

Komoot) — для геопросторового трасування нитки маршруту та розрахунку 

вертикального профілю рельєфу; 

метод логістичного моделювання — для побудови радіальної схеми руху 

Hub-and-Spoke та інтеграції інтермодальних перевезень; 

метод повної калькуляції та операційного аналізу (Break-even analysis) — для 

фінансово-економічного розрахунку вартості туру та оцінки його комерційної 

стійкості. 

Вихідні дані для розробки теми. Інформаційну та фактичну базу дослідження 

склали нормативно-правові акти Федерального уряду Німеччини та 

міністерств землі Гессен у сфері туризму й транспорту, статистичні матеріали 

Федерального статистичного відомства Німеччини (Destatis), офіційні 

аналітичні звіти та стандарти Німецького велосипедного клубу (ADFC), 

графіки руху та інфраструктурні регламенти Рейн-Майнського транспортного 

союзу (RMV), картографічні матеріали Природного парку Шпессарт, а також 

наукові праці вітчизняних і зарубіжних фахівців, опубліковані у фахових 

виданнях 
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РОЗДІЛ 1. ТЕОРЕТИЧНО-МЕТОДОЛОГІЧНІ ОСНОВИ ОРГАНІЗАЦІЇ 

ЕКОЛОГІЧНОГО ТА ВЕЛОСИПЕДНОГО ТУРИЗМУ 

 1.1. Поняття та сутність екологічного та велосипедного туризму 

Сучасний стан розвитку світового туристичного ринку свідчить про глибокі 

якісні зміни у структурі споживчого попиту, які відбуваються під впливом 

глобальних процесів екологізації суспільства та переходу до засад сталого 

розвитку. Традиційні моделі масового туризму, що орієнтовані на інтенсивне 

та часто нераціональне використання природних і культурних ресурсів, 

поступово втрачають свою привабливість, оскільки призводять до деградації 

вразливих екосистем та нівелювання соціокультурної автентичності місцевих 

громад. Натомість усе більшої ваги набувають альтернативні, екологічно 

безпечні види подорожей, серед яких особливе місце посідає синергетичне 

поєднання екологічного та велосипедного туризму. Наукове обґрунтування 

сутності та понятійно-термінологічного апарату цих напрямків є 

першочерговим завданням для розробки та успішного впровадження 

комерційних проєктів у сфері активної рекреації. 

У науковому дискурсі поняття екологічного туризму пройшло тривалу 

еволюцію від вузького розуміння подорожей з метою споглядання природи до 

комплексного бачення як складної соціоекологоекономічної системи. Сьогодні 

під екологічним туризмом розуміють цілеспрямовані подорожі до відносно 

незайманих природних територій з метою вивчення, пізнання та милування 

пейзажами, дикою природою, а також культурними об’єктами минулого і 

сучасного. Фундаментальною відмінністю цього виду діяльності від інших 

напрямків індустрії гостинності є суворе дотримання екологічних імперативів, 

що виражається у мінімізації негативного антропогенного впливу на довкілля, 

сприянні збереженню біологічного та ландшафтного різноманіття, 
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забезпеченні економічних вигод для місцевого населення та обов’язковому 

підвищенні рівня екологічної свідомості як самих туристів, так і приймаючої 

сторони. 

Вагомий внесок у дослідження географічних засад та сутності екологічного 

туризму належить науковій школі Чернівецького національного університету 

імені Юрія Федьковича, зокрема професору Ж. І. Бучко. У її наукових працях 

екотуризм розглядається не просто як один із видів подорожей, а як 

збалансована форма рекреаційного природокористування, де головним 

об’єктом і ресурсом виступає природне середовище у поєднанні з традиційною 

культурою території. Особливий акцент дослідники ЧНУ роблять на 

просвітницькій та виховній функціях екологічного туризму. Організація 

екотуристичної діяльності має бути спрямована на трансформацію пасивного 

споглядання природи в активне її розуміння, формування екологічної етики та 

відповідальності, що досягається через грамотно побудовану систему 

екскурсійного супроводу та інтерпретацію природних цінностей. 

Тісно пов’язаним із концепцією екотуризму за своїми внутрішніми цілями та 

філософією є велосипедний туризм, який виступає одним із найбільш 

динамічних сегментів ринку активного відпочинку. У теоретичному вимірі 

велосипедний туризм класифікують як вид туризму, що базується на 

переміщенні по визначеному маршруту за допомогою велосипедів з 

пізнавальною, оздоровчою, спортивною чи рекреаційною метою. Головна 

сутнісна характеристика велотуризму полягає в його високій екологічності, 

оскільки використання мускульної сили людини або альтернативних 

екологічних джерел енергії повністю виключає викиди шкідливих газів в 

атмосферу, ліквідує проблему шумового та вібраційного забруднення, а також 
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мінімізує тиск на ґрунтово-рослинний покрив порівняно з автомобільним чи 

моторизованим туризмом. 

З погляду рекреаційної географії, велосипедний туризм володіє унікальною 

просторовою еластичністю та доступністю. Велосипед як транспортний засіб 

дозволяє долати значні відстані, забезпечуючи при цьому безпосередній, 

тісний контакт мандрівника з навколишнім середовищем. На відміну від 

класичних автомобільних екскурсій, велотурист рухається зі швидкістю, яка 

дозволяє детально фіксувати зміни ландшафтів, глибоко сприймати естетику 

простору, зупинятися у маловідомих, але ціннісних локаціях, що є 

недоступними для великого туристичного транспорту. Це створює передумови 

для децентралізації туристичних потоків та залучення до рекреаційного обігу 

віддалених сільських територій та природних масивів, стимулюючи їхній 

збалансований розвиток. 

Останніми роками теоретична база та практична організація велосипедного 

туризму зазнали кардинальних змін у зв’язку з масовою інтеграцією у 

рекреаційну сферу електровелосипедів новітнього покоління (e-bikes). З 

погляду теорії дестинаційного менеджменту, поява електровелосипедів 

призвела до справжньої демократизації активного туризму, повністю 

зруйнувавши традиційні бар’єри, що раніше обмежували розвиток цього 

напрямку. У минулому класичний велотуризм вимагав від учасників високого 

рівня фізичної підготовки, витривалості та певного вікового цензу, що суттєво 

звужувало коло потенційних клієнтів комерційних турів. Впровадження 

технології електричного асистування, коли вмонтований кареточний двигун 

допомагає педалюванню пропорційно до зусиль людини, дозволило перевести 

цей вид туризму з категорії суто спортивного чи екстремального у категорію 

комфортного відпочинку та рекреації. 
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Завдяки використанню електровелосипедів цільова аудиторія екологічних 

велотурів розширилася за рахунок включення сімейних пар з дітьми, осіб 

старших вікових категорій, а також людей, які не мають регулярної спортивної 

практики, але прагнуть проводити відпустку активно на лоні природи. 

Електропривод ефективно нівелює складність рельєфу, дозволяючи групі з 

різним рівнем фізичних можливостей рухатися в єдиному темпі, долати 

затяжні підйоми та панорамні пагорби без надмірного фізичного виснаження. 

При цьому повністю зберігається рекреаційний та оздоровчий ефект, оскільки 

турист продовжує здійснювати фізичну активність, але в індивідуально 

дозованому, безпечному для здоров'я режимі. 

Важливим теоретичним аспектом розвитку сучасного електровелотуризму є 

зміна акцентів у сприйнятті подорожі самими рекреантами. Зниження рівня 

фізичної втоми звільняє психологічний ресурс туриста для когнітивної 

діяльності — пізнання території, спілкування, детального вивчення культурної 

та природної спадщини. Турист перестає концентруватися на процесі 

подолання важкого кілометражу чи крутого рельєфу, а переключає увагу на 

естетичне та інтелектуальне наповнення туру, що повністю відповідає 

виховній та просвітницькій меті екологічного туризму, яку задекларовано в 

працях чернівецької наукової школи. 

Таким чином, інтеграція концептуальних засад екологічного туризму з 

технологічними перевагами сучасного велотранспорту дозволяє формувати 

високоякісні, конкурентоспроможні туристичні продукти. Сутність цього 

інтегрованого напрямку полягає в організації комфортних, пізнавальних 

подорожей, які мають мінімальний екологічний слід, базуються на повазі до 

природної та культурної спадщини дестинації, забезпечують рівний доступ до 

активного відпочинку для різних верств населення та стимулюють розвиток 
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сталого підприємництва в індустрії туризму. У контексті теоретичного аналізу 

сутності екологічного велотранспортного туризму принципове значення має 

його розгляд через призму європейської концепції «м’якого туризму» (Sanfter 

Tourismus), яка зародилася в альпійських країнах як противага руйнівному 

«жорсткому» масовому туризму. У межах цієї концепції велосипедний туризм 

на електротязі визначається як еталонна форма рекреації, оскільки він 

базується на трьох взаємопов'язаних імперативах: мінімізації технічного тиску 

на ландшафт, максимізації взаєморозуміння між туристом і місцевою 

громадою та отриманні рекреаційного ефекту через автентичний досвід, а не 

через споживання штучно створених розваг. На відміну від автомобілізованих 

мандрівників, ековелотурист інтегрується в дестинацію в її природному темпі, 

що дозволяє уникнути просторової сегрегації та надмірного навантаження на 

локальну інфраструктуру в пікові години. 

Важливим теоретичним аспектом, який суттєво збагачує наукове розуміння 

сутності досліджуваного феномену, є його салютогенна (оздоровча) та 

психотерапевтична функція, що набуває критичної ваги в епоху глобальної 

урбанізації та масового поширення синдрому хронічної втоми у жителів 

мегаполісів. Велосипедний туризм у поєднанні з екологічним середовищем 

реалізує сучасну концепцію «повільних подорожей» (Slow Travel). Філософія 

цього підходу полягає у свідомій відмові від швидкісного транзиту на користь 

глибокого, усвідомленого сприйняття простору. Ритмічна фізична активність 

помірної інтенсивності під час педалювання e-bike стимулює 

кардіореспіраторну систему, активізує когнітивні функції та знижує рівень 

кортизолу в організмі. 

При цьому екологічний фактор — перебування у межах лісових масивів, 

річкових заплав та природних парків — запускає механізми так званого 
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ландшафтного відновлення. У науковій літературі це описується теорією 

відновлення уваги (Attention Restoration Theory) та концепцією біофілії, згідно 

з якими безпосередній візуальний, тактильний та звуковий контакт із 

природними фракталами (шум лісу, природний рельєф, відкриті панорами) 

повертає психіку людини до стану природної рівноваги значно швидше, ніж 

будь-які штучні рекреаційні комплекси. Таким чином, електровелосипед у 

системі екотуризму виступає не просто транспортним засобом, а специфічним 

інструментом екотерапії, що дозує фізичне навантаження відповідно до 

психосоматичного стану індивіда. 

Крім того, соціоекономічна сутність екологічного велотуризму розкривається 

через його високий мультиплікативний ефект для периферійних та сільських 

дестинацій. Оскільки нитка веломаршруту зазвичай прокладається поза 

межами великих автомагістралей — через малі поселення, історичні села, 

фермерські угіддя та локальні природні пам'ятки, — це створює умови для 

рівномірного розподілу фінансових потоків у просторі. Велотуристи, на 

відміну від транзитних автотуристів, здійснюють часті короткочасні зупинки, 

що стимулює розвиток малого та сімейного бізнесу на місцях: крафтового 

гастрономічного туризму, приватних зелених садиб, локальних музеїв та 

етнографічних майстерень. Це повністю відповідає критеріям сталого 

розвитку дестинацій, сформульованим у працях наукової школи Чернівецького 

національного університету, де наголошується на необхідності збереження 

традиційного укладу життя місцевого населення через інструменти 

рекреаційного природокористування. 

У підсумку, сучасний екологічний велотранспортний туризм є складною, 

інтегрованою рекреаційною практикою, яка успішно синтезує передові 

технологічні досягнення мікромобільності з фундаментальними екологічними, 
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соціокультурними та гуманістичними цінностями. Він трансформує саму 

філософію переміщення у просторі, перетворюючи шлях до мети на 

самостійну рекреаційну та пізнавальну цінність, мінімізуючи антропогенний 

пресинг на планету та пропонуючи суспільству життєздатну модель екологічно 

відповідального бізнесу в індустрії туризму.  

 

1.2. Значення культурно-історичної спадщини та технологій формування 

веломаршрутів 

У теоретичній архітектурі проектування сучасних велотранспортних 

екологічних турів культурно-історична спадщина дестинації виступає не 

просто як додатковий елемент екскурсійного показу, а як фундаментальний 

смисловий та мотиваційний каркас усього рекреаційного продукту. Активний 

туризм на сучасному етапі остаточно трансформувався з категорії суто 

фізичної чи спортивної активності у площину комплексної 

когнітивно-рекреаційної діяльності. Споживач інноваційного турпродукту 

прагне інтелектуального та емоційного насичення під час подорожі, що 

вимагає від розробників маршрутів глибокого залучення аксіологічного 

потенціалу історико-культурних ресурсів території. Процес інтеграції 

матеріальної та нематеріальної спадщини у структуру веломаршруту 

підпорядковується чітким науково-методичним принципам, які визначають 

якість, привабливість та комерційну життєздатність проєкту. 

Наукове осмислення ролі культурної спадщини в активному туризмі базується 

на теорії культурного ландшафту, згідно з якою географічний простір 

розглядається як результат тривалої синергетичної взаємодії природних 

чинників та людської діяльності. Історичні архітектурні комплекси, 
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палацово-паркові ансамблі, археологічні локації, а також етнокультурні 

особливості, народні промисли, міфи, казки та легенди формують унікальну 

ментальну карту території. Велосипедний туризм, особливо із залученням 

технологій електровелосипедів, створює специфічний просторово-часовий 

ритм сприйняття цього ландшафту. Швидкість переміщення велотуриста є 

оптимальною для глибокого візуального та психоемоційного засвоєння 

простору: вона достатньо висока для швидкої зміни краєвидів та охоплення 

значних територій, але водночас дозволяє фіксувати дрібні деталі, архітектурні 

нюанси та локальні особливості, які повністю нівелюються під час 

швидкісного автомобільного чи залізничного транзиту. 

У дослідженнях наукової школи Чернівецького національного університету 

імені Юрія Федьковича, зокрема у працях професора О. Д. Короля, 

присвячених менеджменту та маркетингу міжнародного туризму, 

наголошується, що ефективне функціонування дестинації безпосередньо 

залежить від грамотної геопросторової організації туристичних потоків 

навколо опорних історико-культурних центрів. Специфіка проектування 

велотранспортних маршрутів полягає в тому, що об'єкти культурно-історичної 

спадщини виконують роль просторових атракторів (точок притягання), які 

визначають конфігурацію, траєкторію та вузлові пункти зупинок на маршруті. 

При цьому важливим теоретичним завданням є подолання просторової 

фрагментарності: окремі, часто територіально віддалені пам'ятки мають бути 

об'єднані розробником у цілісну, концептуально витриману систему. 

Для досягнення цієї мети у сучасній туристичній індустрії застосовується 

концепція інтерпретації культурної спадщини, яка на практичному рівні 

реалізується через методологію екскурсійного сторітеллінгу (storytelling). 

Сторітеллінг в активному екотуризмі розглядається як гуманітарна технологія 
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проектування, що перетворює сухий хронологічний перелік історичних дат та 

архітектурних стилів на зв'язну, захоплюючу та емоційно забарвлену 

розповідь, яка розгортається у просторі та часі паралельно з рухом туриста. У 

межах цього підходу весь веломаршрут проектується як сценарій художнього 

твору, де є свій вступ (адаптаційний етап), зав'язка, кульмінація (відвідування 

найбільш видовищних та значущих об'єктів) та розв'язка. Кожна проміжна 

зупинка, панорамний майданчик чи рекреаційна зона стають логічними 

етапами розвитку загальної сюжетної лінії туру. 

Застосування сторітеллінгу дозволяє кастомізувати турпродукт, тобто 

адаптувати його під інтелектуальні та психологічні запити конкретних 

сегментів споживачів. Для екологічного велотуризму на e-bikes це має 

особливе значення, оскільки зниження фізичної втоми завдяки електричному 

асистуванню двигуна вивільняє значний когнітивний ресурс рекреанта. Турист 

не відчуває виснаження від важких підйомів, тому його увага повністю 

фокусується на сприйнятті інформації, милуванні краєвидами та осмисленні 

культурного контексту дестинації. Таким чином, культурно-історична 

спадщина, інтегрована через технологію сторітеллінгу, трансформує велотур з 

категорії звичайного спортивно-оздоровчого заходу в категорію глибокого 

культурно-освітнього та рекреаційного досвіду, що суттєво підвищує його 

додану вартість на ринку туристичних послуг. 

З погляду технології формування маршрутів, успішне включення культурних 

об'єктів у нитку велотранзиту вимагає дотримання балансу між екскурсійним 

навантаженням та фізичними можливостями групи. Кожен об'єкт показу має 

бути оцінений за критеріями транспортної доступності, екскурсійної місткості, 

безпеки перебування туристів з велосипедами та наявності базової сервісної 

інфраструктури. На теоретичному рівні взаємозв'язок між культурними 
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ресурсами та геометрією руху описується через просторові моделі 

маршрутизації, які визначають, яким чином потік рекреантів буде 

розподілятися між хабом (базовим закладом розміщення) та периферійними 

атракціями дестинації. 

Геопросторова конфігурація та технологічні принципи проєктування 

велотранспортних мереж є другим фундаментальним чинником, що визначає 

життєздатність та ефективність туристичного продукту. У дестинаційному 

менеджменті вибір геометричної форми та логістичної структури маршруту 

безпосередньо впливає на операційну діяльність туроператора, фінансову 

калькуляцію та рівень задоволеності рекреантів. Наукове моделювання 

просторових систем у велотуризмі базується на порівняльному аналізі трьох 

класичних топологічних моделей: лінійної, кільцевої та радіальної. Кожна з 

цих моделей має свої специфічні технологічні регламенти, переваги та 

обмеження, які необхідно враховувати на етапі теоретичного планування. 

Лінійна модель маршрутизації, яка передбачає переміщення туристичного 

потоку з початкової точки в кінцеву без повернення на старт, є найбільш 

традиційною для спортивного туризму. Проте в умовах комерційного 

екологічного туризму вона демонструє суттєві логістичні недоліки. Технологія 

обслуговування лінійного туру вимагає щоденної зміни закладів розміщення, 

що автоматично збільшує змінні та трансакційні витрати підприємства через 

необхідність постійного транспортування багажу клієнтів спеціалізованим 

супровідним транспортом. Крім того, це створює додаткове психофізіологічне 

навантаження на рекреантів, які змушені щодня адаптуватися до нових умов 

проживання. Кільцева модель частково вирішує проблему повернення до точки 

старту, але вона суворо обмежує територіальний охоплення дестинації, 

оскільки радіус огляду пам'яток лімітується денним ходовим кілометражем. 
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Найбільш прогресивною та логістично виправданою для розвитку сучасного 

екологічного велотуризму є радіальна модель, яка у міжнародній практиці 

просторового аналізу описується як концепція Hub-and-Spoke 

(маточинно-спицева система). У працях наукової школи Чернівецького 

національного університету імені Юрія Федьковича, зокрема у дослідженнях 

професора О. Д. Короля, доведено, що геопросторова концентрація потоків 

навколо єдиного опорного центру дозволяє максимізувати ефективність 

дестинаційного менеджменту. Технологічна суть цієї моделі полягає у виборі 

одного центрального інфраструктурного вузла (хабу), де фокусуються основні 

сервісні, адміністративні та житлові ресурси проєкту (базовий готель, технічна 

майстерня, координаційний центр). Усі денні маршрути проєктуються у 

вигляді радіальних ліній (спиць), що відходять від центру, охоплюють 

периферійні атракції та повертаються назад у вигляді замкнених петель. 

Впровадження моделі Hub-and-Spoke в практику проєктування турів на 

електровелосипедах забезпечує системне поліпшення функціонування 

туристичного підприємства за кількома критеріями. З економічного погляду, 

оператор повністю ліквідує капіталомісткі логістичні процеси, пов'язані з 

щоденним фрахтом транспорту для перевезення багажу, та отримує 

можливість укладати довгострокові вигідні договори з одним закладом 

розміщення на основі гарантованого стабільного завантаження номерного 

фонду. З технічного погляду, концентрація флоту e-bikes в єдиній базовій точці 

дозволяє забезпечити високоякісний сервісний менеджмент. Інженерне 

обслуговування, діагностика двигунів, налаштування гідравлічних систем та, 

найголовніше, безпечна синхронна зарядка літій-іонних акумуляторів великої 

ємності відбуваються в стаціонарних умовах спеціалізованої майстерні, що 

мінімізує ризик технічних поломок на маршруті. 
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Технологічний процес безпосереднього трасування нитки радіальних 

веломаршрутів базується на принципах диференціації та поетапного розподілу 

фізичного й когнітивного навантаження. Проєктування ходової частини 

вимагає ретельного аналізу вертикального профілю рельєфу (градієнту 

підйомів та спусків) та типу дорожнього покриття. Відповідно до 

загальноприйнятих стандартів проєктування екологічних велошляхів, 

пріоритет надається автономним, повністю ізольованим від загального 

автомобільного трафіку доріжкам з асфальтовим або щільним дрібногравійним 

покриттям. Це дозволяє звести до нуля інфраструктурні ризики та забезпечити 

безбар'єрність руху. 

Для забезпечення високої рекреаційної привабливості радіальні виїзди мають 

бути тематично диференційованими. На теоретичному рівні це означає, що 

кожна «спиця» маршрутної мережі орієнтується на розкриття окремого 

аспекту потенціалу дестинації: одна петля може мати ландшафтно-екологічне 

спрямування, інша — історико-культурне, третя — рекреаційно-оздоровче 

(Wellness). Такий підхід дозволяє уникнути монотонності, підтримувати 

постійний високий інтерес туристів протягом усього багатоденного туру та 

створювати комплексне уявлення про регіон. При цьому тривалість та 

складність денних треків мають корелювати з процесами адаптації людського 

організму — від легших ознайомчих дистанцій у перший день до 

максимальних панорамних навантажень у середині туру та відновлювальних 

етапів на фініші. 

Важливим технологічним елементом сучасного формування веломаршрутів є 

концепція інтермодальності, яка передбачає інтеграцію велосипедного руху з 

регіональними мережами громадського транспорту, передусім залізничного. З 

погляду логістики, інтермодальність дозволяє штучно розширити радіус дії 
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екодестинації. Замість того щоб витрачати фізичні сили туристів на подолання 

довгих і малоцікавих транзитних ділянок, група здійснює швидкий переїзд 

поїздом до віддаленої точки, де розпочинає активну велосипедну екскурсію. 

Теоретичне проєктування таких інтермодальних зв'язків вимагає суворої 

синхронізації часового таймінгу туру з графіками руху поїздів, аналізу 

місткості вагонів щодо одночасного перевезення комерційної групи 

велосипедів та оцінки безбар'єрності станційних платформ. 

У підсумку, сучасні технології формування веломаршрутів базуються на 

синергетичному поєднанні просторової оптимізації моделі Hub-and-Spoke, 

логістичного потенціалу інтермодальності та змістовного наповнення 

культурно-історичною спадщиною. Такий комплексний теоретичний підхід 

дозволяє трансформувати географічний простір у збалансовану рекреаційну 

систему, яка забезпечує високу комерційну рентабельність для туристичного 

бізнесу, гарантує абсолютну безпеку та інфраструктурний комфорт для 

рекреантів, а також мінімізує антропогенний тиск на навколишнє середовище, 

повністю відповідаючи принципам сталого розвитку. 

1.3. Методи дослідження та принципи забезпечення безпеки під час 

проєктування турів 

Проєктно-технологічний етап розробки інноваційного екологічного 

велотранспортного турпродукту вимагає залучення комплексної 

науково-методологічної бази. Оскільки туристична дестинація та сам маршрут 

функціонують як складна, відкрита соціоекологоекономічна система, їх 

дослідження не може обмежуватися лише інтуїтивними чи суто практичними 

підходами. Системний підхід є фундаментальною методологічною основою 

проєктування, що дозволяє розглядати активний тур як інтегровану структуру, 

де просторові, логістичні, інженерно-технічні та фінансові елементи 
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перебувають у постійному взаємозв'язку. Для формування життєздатного, 

безпечного та комерційно стійкого велотуру застосовується мікс 

загальнонаукових та спеціальних географічних і логістичних методів. 

Першочергове завдання під час проєктування активних маршрутів полягає в 

детальному аналізі та оцінці рекреаційно-туристичного потенціалу території. 

Традиційно базову роль у цьому процесі відіграють порівняльно-географічний 

та описовий методи. Вони дозволяють виявити, класифікувати та оцінити 

природні атракції (геоморфологічні особливості, гідрографічну мережу, лісові 

масиви) та історико-культурну спадщину дестинації, визначивши їхню 

придатність для організації велотранспортного руху. Водночас сучасні вимоги 

до просторового планування мікромобільного туризму зумовлюють 

необхідність переходу до високотехнологічних інструментів, передусім до 

методів картографічного аналізу та геоінформаційного (ГІС) моделювання. 

Впровадження цифрових навігаційних та картографічних ГІС-платформ на 

етапі проєктування дозволяє здійснити віртуальне трасування нитки маршруту 

з високим рівнем точності. За допомогою методів цифрового моделювання 

рельєфу розробник отримує можливість детально прорахувати вертикальний 

профіль майбутнього треку, визначити загальний набір висоти, виявити 

ділянки з критичними градієнтами підйомів та спусків, а також провести 

покілометровий хронометраж руху групи. Окрім цього, ГІС-методи 

дозволяють провести інфраструктурний аудит дорожнього покриття на всій 

протяжності маршруту, диференціюючи його за типами (ізольовані 

асфальтовані велодоріжки, ущільнений гравій, лісові ґрунтові дороги). Це має 

вирішальне значення для математичного розрахунку енергоспоживання 

флотських одиниць (e-bikes) та визначення коефіцієнтів тертя й опору 

коченню. 
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Економічний блок проєктування базується на методах операційного та 

фінансового аналізу, серед яких ключове місце посідає метод повної 

калькуляції собівартості та аналіз точки беззбитковості (Break-even analysis). У 

теоретичному вимірі економіки туризму цей підхід дозволяє чітко 

розмежувати витрати на дві основні категорії: змінні витрати, що 

безпосередньо залежать від кількості учасників у групі (проживання, 

харчування, оренда індивідуального спорядження, вхідні квитки), та постійні 

витрати, які залишаються незмінними незалежно від обсягу турпотоку (оплата 

праці кваліфікованого гіда-екскурсовода, амортизація та паливно-мастильні 

матеріали супровідного транспорту, маркетингові видатки). Розрахунок точки 

беззбитковості дає аналітичне обґрунтування мінімально необхідного обсягу 

реалізації турпродукту (критичної кількості проданих путівок), за якого 

загальний дохід туроператора повністю покриває сукупні витрати. Це 

мінімізує комерційні ризики та дозволяє встановити ринкову ціну брутто із 

закладенням обґрунтованої норми рентабельності та фінансових резервів на 

випадок форс-мажорних обставин. 

залізничним) транспортом. Наукове моделювання інтермодальних зв'язків 

вимагає неконтрольованих погодних чинників та імовірністю виникнення 

технічних несправностей обладнання. У зв'язку з цим, у теоретичну модель 

туру закладаються превентивні принципи безпеки, які структурують за трьома 

основними напрямками: 

Інфраструктурна безпека. Полягає у жорсткому Окремим методологічним 

імперативом, що детально вивчається у працях наукової школи Чернівецького 

національного університету імені Юрія Федьковича, зокрема у дослідженнях 

професорів В. Руденка та В. Явкіна, є комплексне інфраструктурне 

забезпечення дестинацій та логістична координація потоків. При проєктуванні 
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велотранспортних турів нового покоління цей підхід реалізується через теорію 

транспортної інтермодальності — послідовної комбінації велосипедного руху 

з регіональним громадським (переважно застосування методів 

тайм-менеджменту та мережевого планування для абсолютної синхронізації 

графіків руху комерційної групи із розкладом курсування пасажирських 

поїздів, а також оцінки безбар'єрності станційної інфраструктури та місткості 

спеціалізованих залізничних вагонів. 

Критично важливим та завершальним етапом проєктування активних 

екологічних турів є формування комплексної системи управління ризиками 

(Risk Management). Специфіка активної рекреації пов'язана із підвищеним 

рівнем потенційної небезпеки для здоров'я та життя рекреантів, що зумовлено 

динамічним характером переміщення, впливом дотриманні принципу 

просторової ізоляції нитки маршруту від загального автомобільного трафіку. 

Проєктні регламенти вимагають прокладання ходового треку виключно 

офіційними, сертифікованими велосипедними доріжками або рекреаційними 

зонами, де рух моторного транспорту повністю заборонено або суворо 

обмежено, що зводить до мінімуму ризик дорожньо-транспортних пригод. 

Технічна безпека. Передбачає встановлення суворих критеріїв до 

матеріально-технічної бази туру. Для електровелосипедів це означає 

обов'язкове використання надійних кареточних двигунів, гідравлічних 

дискових гальмівних систем збільшеного діаметру для ефективного 

гальмування на спусках, антипрокольних шин та регулярного технічного 

аудиту перед кожним виїздом. Обов'язковим теоретичним та практичним 

елементом є стовідсоткове забезпечення рекреантів засобами індивідуального 

захисту (захисними шоломами, світловідбиваючими елементами). 
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Організаційна безпека. Базується на розробці чітких протоколів дій у разі 

виникнення позаштатних ситуацій (технічна поломка, різке погіршення 

погодних умов, отримання травми учасником, втрата орієнтації). Безпекова 

модель передбачає проведення обов'язкових вступних інструктажів для 

туристів, супровід групи сертифікованими гідами, які володіють навичками 

надання першої домедичної допомоги, та обов'язкову інтеграцію в логістичну 

схему супровідного технічного автомобіля (мінівена), що рухається в межах 

швидкої доступності від групи і здатний здійснити оперативну евакуацію або 

капітальний ремонт техніки безпосередньо на маршруті. 

Таким чином, наукове проєктування екологічних велотурів є складним 

міждисциплінарним процесом, де методи ГІС-моделювання, 

порівняльно-географічного аналізу, фінансової калькуляції та логістичного 

планування поєднуються із жорсткими принципами ризик-менеджменту. 

Такий інтегрований підхід дозволяє створювати теоретично обґрунтовані та 

практично надійні туристичні продукти, які гарантують високу економічну 

ефективність для організаторів та абсолютну безпеку й психофізіологічний 

комфорт для споживачів. 
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РОЗДІЛ 2. ХАРАКТЕРИСТИКА ТУРИСТИЧНИХ РЕСУРСІВ ТА 

ІНФРАСТРУКТУРИ РЕГІОНУ МАЙН-КІНЦІГ 

2.1. Природні умови та рекреаційні ресурси району дослідження 

Аналіз природно-ресурсного потенціалу адміністративного району 

Майн-Кінціг (федеральна земля Гессен, Німеччина) є першочерговим і 

базовим етапом геопросторового проєктування туристичного продукту. 

Відповідно до методологічних засад вітчизняної школи 

конструктивно-географічного аналізу природно-ресурсного потенціалу 

(зокрема, фундаментальних праць професора В. П. Руденка Чернівецького 

національного університету), географічне середовище розглядається як 

просторовий базис та інтегральний ресурсний фонд, що безпосередньо лімітує 

або, навпаки, стимулює розвиток конкретних видів рекреаційної діяльності. У 

контексті екологічного велотранспортного туризму природні умови території 

— її геоморфологічна будова, рельєф, гідрографічна мережа, кліматичні 

параметри та біоотичне різноманіття — виступають не просто тлом для 

переміщення рекреантів, а ключовими компонентами формування споживчої 

привабливості та безпеки маршрутів. 

Геопросторова структура району Майн-Кінціг відзначається високим рівнем 

ландшафтного різноманіття та контрастності, що зумовлено його 

розташуванням на стику кількох великих природно-територіальних комплексів 

Центральної Німеччини. Композиційною та топографічною віссю всього 

регіону є долина річки Кінціг (Gelnhäuser Kinzigtal), яка розсікає територію з 

північного сходу на південний захід, формуючи природний низовинний 

коридор із середніми висотами близько 100–150 метрів над рівнем моря. Цей 

морфоструктурний елемент характеризується плоско-впливним, терасованим 

рельєфом, який є ідеальним для прокладання магістральних велотранспортних 
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шляхів, оскільки мінімальні коливання відносних висот та практична 

відсутність крутих градієнтів забезпечують комфортне та безбар'єрне 

переміщення для всіх категорій рекреантів.  

На південь від долини Кінціг ландшафт кардинально змінюється, переходячи у 

північні відроги низькогірного масиву Шпессарт (Hessischer Spessart). 

Геологічний фундамент цієї території представлений переважно потужними 

товщами строкатого пісковика (Buntsandstein), що сформувало специфічний 

тип розчленованого рельєфу. Для цієї частини регіону характерні глибокі, 

заліснені, крутосхилі долини малих річок та округлі пасма пагорбів (зокрема, 

горбкуваті ландшафти Фрайгеріхту та Йосгрунду), де перепад висот 

варіюється від 200 до понад 500 метрів над рівнем моря. Наявність таких 

морфометричних характеристик створює суттєві виклики для класичного 

велосипедного туризму через значні фізичні навантаження під час подолання 

підйомів. Водночас у межах нашого дослідження цей фактор перетворюється 

на вагому рекреаційну перевагу: використання електровелосипедів (e-bikes) з 

інтегрованими кареточними двигунами дозволяє повністю нівелювати 

орографічні бар'єри, трансформуючи складний рельєф Шпессарту на джерело 

панорамних оглядів та динамічного, різноманітного ходового досвіду без 

виснаження рекреантів.  

Північна частина району Майн-Кінціг формується під впливом південних 

схилів найбільшого в Центральній Європі суцільного вулканічного масиву 

Фогельсберг (Vogelsberg) та прилеглого до нього Роннебурзького горбкуватого 

ландшафту (Ronneburger Hügelland). Геологічна специфіка цієї субрегіональної 

зони пов'язана з виходами базальтових покривів та туфів, які в процесі 

тривалої денудації утворили куполоподібні пагорби, витягнуті межирічні 

бергрюкени (наприклад, Маркьобельський та Роннебурзький хребти) та 
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куестові уступи. Середні висоти тут коливаються в межах 200–350 метрів, а 

рельєф має м'який, хвилеподібний характер із відкритими просторами, що 

чергуються з невеликими перелісками. Таке геоморфологічне поєднання 

створює високу пейзажну експресивність ландшафту: велотурист, рухаючись 

вододільними лініями, отримує широкі кругові панорами в бік Франкфуртської 

агломерації та долини Майну, що суттєво підсилює психоемоційний ефект від 

подорожі.  

Гідрографічна мережа району Майн-Кінціг є потужним рекреаційним 

атрактором і відіграє каркасну роль у структуруванні велотранспортного 

простору. Головна водна артерія — річка Кінціг (права притока Майну) — 

характеризується помірною течією, добре розробленою заплавою та наявністю 

численних меандрів. Заплавні ландшафти Кінцігу віднесені до категорій 

охоронних природних територій через високу концентрацію водно-болотних 

біотопів. Окрім Кінцігу, важливе значення мають її притоки — Грюндау, Зальц, 

Орб, Йосса, а також транзитна річка Зінн на крайньому сході району. Водні 

об'єкти регіону виконують кілька критично важливих функцій у системі 

велотуризму. По-перше, вздовж річкових долин прокладені найбільш 

капіталомісткі елементи лінійної інфраструктури, оскільки природний ухил 

річищ мінімізує енергетичні витрати під час руху. По-другою, річки та штучні 

водойми (такі як водосховище Кінцігзее біля Бад-Соден-Зальмюнстера або 

Рульзее) є центрами тяжіння для організації короткочасного відпочинку, 

кліматотерапії та статичної рекреації туристів.  

Кліматичні умови району Майн-Кінціг повністю відповідають стандартам 

комфортності для організації тривалого сезону активного екологічного 

туризму. Регіон розташований у зоні помірно-континентального клімату з 

вираженим перехідним впливом морських повітряних мас Атлантики. 
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Кліматичний режим характеризується м'якою, малосніжною зимою та теплим, 

але не спекотним літом, що є оптимальним для тривалих фізичних 

навантажень просто неба. Середня температура найтеплішого місяця (липня) у 

долинній частині становить +18,5°C...+20°C, що запобігає тепловому перегріву 

організму велотуристів. У високогірних районах Шпессарту та Фогельсбергу 

спостерігається чітко виражена вертикальна кліматична зональність: 

температури там у середньому на 3–4°C нижчі, а річна сума опадів зростає з 

650 мм у долині до 1000–1100 мм на вершинах. Цей мікрокліматичний 

розподіл вимагає від проєктувальників турів глибокого аналізу 

метеорологічних режимів при плануванні денних переходів, зокрема 

забезпечення рекреантів рекомендаціями щодо екіпірування для високогірних 

ділянок. Велотуристський сезон у регіоні триває з кінця квітня до жовтня, 

забезпечуючи стабільне функціонування дестинації протягом майже семи 

місяців на рік.  

Біотичний потенціал території є головним елементом її екологічної 

привабливості. Південна частина району Майн-Кінціг зайнята Природним 

парком «Гессенський Шпессарт» (Naturpark Hessischer Spessart), який охоплює 

понад 730 квадратних кілометрів і є частиною одного з найбільших масивів 

цілісних широколистяних та змішаних лісів у Центральній Європі. Лісистість 

цієї зони досягає 60–70%, а домінуючими породами є вікові автохтонні буки 

(Fagus sylvatica) та дуби (Quercus petraea). Перебування у таких лісових 

екосистемах створює потужний ефект природної аерації, насичує повітря 

фітонцидами та забезпечує абсолютний акустичний комфорт, ізолюючи 

велотуриста від техногенного шуму сусіднього Франкфуртського регіону. 

Наявність заповідних зон, таких як долина річки Зінн (відома унікальними 
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популяціями диких шафранів та рідкісних видів бобрів), суттєво підвищує 

екологічну та пізнавальну цінність маршрутів.  

100–112 метрів над рівнем моря, а коливання відносних висот не перевищують 

Підсумовуючи загальний опис природних умов району Майн-Кінціг, слід 

констатувати, що його ландшафтно-географічна архітектура володіє високим 

інтегральним показником рекреаційної придатності для розвитку екологічного 

велотранспортного туризму. Гармонійне просторове поєднання плоских 

заплавних долин, що забезпечують швидкий та безпечний транзит, із 

крутосхилими залісненими масивами строкатого пісковика Шпессарту та 

панорамними базальтовими пагорбами Фогельсбергу створює унікальну 

природну матрицю. Ця матриця дозволяє проєктувати різноманітні за 

складністю та візуальним наповненням радіальні веломаршрути, які повністю 

розкривають потенціал використання інноваційного мікромобільного 

транспорту на електротязі, мінімізуючи антропогенний вплив на заповідні 

екосистеми. 

Західна рекреаційна зона, центром якої є місто Ханау, розташована в гирловій 

частині річки Кінціг при її впадінні в Майн, у межах північно-східного краю 

Нижньомайнської низовини (Untermainebene). З погляду геоморфології, ця 

територія є класичним зразком плоскої алювіальної рівнини, сформованої 

потужними четвертинними відкладами річкових терас. Середні абсолютні 

висоти тут коливаються в діапазоні кількох метрів. Такий тип рельєфу є 

важливою природно-технічною передумовою для організації стартового етапу 

активного велотуру. Абсолютно плоский ландшафт дозволяє мінімізувати 

первинне ходове навантаження на рекреантів, що є ідеальним для проведення 

адаптаційного дня подорожі, первинного тестування технічних можливостей 
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електровелосипедів, налаштування посадки та звикання учасників групи до 

динаміки руху в колоні. 

Головним природно-рекреаційним активом околиць Ханау є унікальні заплавні 

та лісові екосистеми, які зберегли свій близький до природного стан попри 

близькість до Франкфуртського індустріального ядра. Ключовим об'єктом цієї 

зони є лісовий масив Бюлау (Hanauer Bulau), який прилягає до міста зі сходу. 

З фізико-географічного погляду, Бюлау є одним із найбільших у землі Гессен 

залишків реліктових рівнинних заліснених заплав. Ландшафтна структура 

масиву представлена переважно вологими дубово-грабовими 

(Querco-Carpinetum) та ясенево-вільховими лісами, що ростуть на багатих 

гумусом алювіальних ґрунтах. Перебування в межах цього лісового масиву 

створює ефект повної ізоляції від урбанізованого середовища. Висока 

щільність деревостою забезпечує надійний захист велотуристів від сильних 

вітрів та прямих сонячних променів, створюючи сприятливий мікроклімат 

навіть у спекотні літні дні. Воздух у лісі Бюлау характеризується високим 

рівнем іонізації та насиченістю фітонцидами широколистяних порід, що 

запускає процеси пасивного відновлення дихальної та нервової систем 

рекреантів безпосередньо під час ходового дня. 

Важливою гідрографічною та пейзажною атракцією околиць Ханау є природне 

річище нижньої течії річки Кінціг, яка в цій зоні формує численні меандри, 

стариці та заболочені заплавні луки, об'єднані в мережу природних резерватів 

(зокрема, охоронна зона Kinzigaue). Екотонні зони, що утворюються на межі 

лісу та річкової заплави, відзначаються високим біологічним різноманіттям: 

тут гніздяться десятки видів водоплавних птахів, що створює чудові умови для 

розвитку бьордвотчінгу (спостереження за птахами) як елемента екологічного 

просвітництва під час велоекскурсії. Візуальний контакт з мінливими 
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аквальними та лучно-заплавними пейзажами знижує рівень психоемоційного 

напруження туристів, формуючи відчуття гармонії з природою. 

На особливу увагу в межах приміської екологічної зони Ханау заслуговує 

біотоп Кампо Понд (Campo Pond), розташований на південно-східній окраїні 

міста. Це унікальний приклад ренатуралізації та вторинного екологічного 

відновлення території, яка тривалий час використовувалася як військовий 

полігон. Після припинення антропогенного пресингу тут сформувався 

специфічний лісостеповий та пасовищний ландшафт на піщаних ґрунтах 

террас Майну. Сьогодні Campo Pond функціонує як закрита 

екологічно-дослідницька територія, де реалізується проєкт з випасу диких 

коней Пржевальського. Наявність такого об'єкта в безпосередній близькості від 

нитки маршруту суттєво підвищує пізнавальний потенціал туру, дозволяючи 

на конкретному прикладі продемонструвати туристам ефективність сучасних 

європейських методик збереження біорізноманіття та відновлення 

деградованих ландшафтів. 

Кліматичні параметри приміської зони Ханау характеризуються найвищими 

показниками термокомфортності в усьому районі Майн-Кінціг. Завдяки 

низинному розташуванню та захищеності від північних вітрів хребтом 

Фогельсберг, весна тут розпочинається на 1–2 тижні раніше, ніж у гірських 

районах Шпессарту, а середня температура повітря в літні місяці тримається 

на стабільних позначках +20°C...+22°C. Інсоляційний режим є рівномірним, а 

кількість днів із несприятливими для велоруху опадами в період з травня по 

вересень є мінімальною. 

Таким чином, природні умови та рекреаційні ресурси Ханау та його околиць 

володіють вираженою специфікою, що робить цей мікрорегіон незамінним 
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елементом просторової структури всього велотуру. Поєднання абсолютно 

плоского низовинного рельєфу, реліктових заплавних лісів Бюлау, 

меандруючого гідрографічного сітчастого малюнка Кінцігу та інноваційних 

екологічних об'єктів вторинного відновлення створює ідеальну ландшафтну 

матрицю для функціонування базового логістичного хабу дестинації та 

успішного проведення першого, адаптаційного дня екологічної подорожі. 

 

Відповідно до розробленого логістичного плану та нитки маршруту, 

ландшафтна матриця дестинації диференціюється на два масштабні природні 

мікрорегіони: Південний горбкувато-лісовий мікрорегіон (Роденбах, 

Фрайгеріхт та передгір'я Шпессарту) та Східний долинно-гірський і 

бальнео-рекреаційний мікрорегіон (Вєхтерсбах, Бад-Орб та 

Штайнау-ан-дер-Штрасе). 

Південний горбкувато-лісовий мікрорегіон (Роденбах, Фрайгеріхт та 

північні відроги Шпессарту) 

Південна частина району Майн-Кінціг за своїми фізико-географічними та 

морфометричними характеристиками принципово відрізняється від плоских 

алювіальних рівнин околиць Ханау, виступаючи головною ареною для 

проведення активного, спортивно-орієнтованого етапу подорожі. Геологічною 

основою цього мікрорегіону є північно-західне закінчення Шпессартського 

підняття, складеного переважно товщами німецького строкатого пісковика 

(Buntsandstein). Процеси тривалої тектонічної еволюції та водної ерозії 

сформували тут виражений горбкувато-пасмовий та низькогірний рельєф, 

відомий як ландшафти Фрайгеріхту (Freigericht) та лісові масиви Роденбаха 

(Rodenbacher Wald). 
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Орографічний каркас території характеризується поступовим зростанням 

абсолютних висот від 130 метрів у долині Кінцігу до 350–380 метрів на 

вододільних плато. Рельєф відзначається високою щільністю розчленування: 

глибокі V-подібні долини малих лісових струмків чергуються з витягнутими 

грядами пагорбів та панорамними плато. Морфометричний аналіз, проведений 

за допомогою геоінформаційних методів, показує, що градієнт схилів на 

окремих ділянках досягає 7–8%, а сумарний набір висоти під час проходження 

ходового треку цього мікрорегіону становить близько 310 метрів. Такі умови 

висувають жорсткі вимоги до інженерно-технічного забезпечення туру: саме 

наявність крутих підйомів та затяжних спусків теоретично обґрунтовує 

необхідність використання Trekking E-Bikes із потужними кареточними 

двигунами (крутний момент від 85 Нм) та надійними гідравлічними 

дисковими гальмами діаметром 180 мм для гарантування безпеки. Біотичний 

потенціал південного мікрорегіону представлений суцільними лісовими 

масивами, що входять до складу Природного парку «Гессенський Шпессарт». 

Ландшафтна структура Роденбахського лісу та лісів Фрайгеріхту відзначається 

домінуванням високостовбурних дубово-букових пралісів з домішкою граба та 

європейської модрини. Веломаршрут у цій зоні прокладається крізь закриті 

лісові коридори, які виконують важливу кліматорегулюючу та захисну 

функцію. Висока лісистість території (понад 65%) повністю нівелює 

негативний вплив сильних вітрів та створює стійкий затіняючий ефект, що 

мінімізує ризик теплового стресу у туристів. Мікроклімат Шпессартських лісів 

має виражені лікувальні властивості: висока концентрація легких аероіонів, 

насиченість повітря терпенами та фітонцидами хвойних порід у поєднанні з 

повною акустичною ізоляцією від урбанізованих територій забезпечують 

потужний оздоровчий ефект, що відповідає салютогенній функції екотуризму. 
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Східний долинно-гірський та бальнео-рекреаційний мікрорегіон (Вєхтерсбах, 

Бад-Орб та Штайнау-ан-дер-Штрасе) 

Східна зона району Майн-Кінціг є найбільш віддаленим просторовим 

сегментом нашої дестинації, де природні умови формують унікальне 

поєднання глибоких гірських долин, вулканічних рельєфів та високоцінних 

гідромінеральних ресурсів. Географічною віссю мікрорегіону залишається 

верхня течія річки Кінціг, яка в районі міст Вєхтерсбах (Wächtersbach) та 

Штайнау-ан-дер-Штрасе (Steinau an der Straße) протікає у звуженій, чітко 

окресленій долині. На північ від річки ландшафт зазнає впливу південних 

відрогів базальтового масиву Фогельсберг, що виражається у появі 

характерних куполоподібних височин та карстових утворень (зокрема, 

унікальна печера Teufelshöhle біля Штайнау). Південну частину цього східного 

мікрорегіону формує ізольована долина річки Орб (Orbtal), глибоко врізана в 

пісковикові масиви Шпессарту. Головним рекреаційним активом цієї локації є 

унікальні бальнеологічні ресурси курорту державного значення Бад-Орб (Bad 

Orb). Гідрологічна специфіка території пов'язана з наявністю потужних 

підземних джерел природних натрієво-хлоридних мінеральних вод (ропи). Ці 

мінеральні джерела мають високу концентрацію солей та мікроелементів, що 

історично зумовило розвиток тут курортної справи. Ландшафтно-кліматичні 

умови долини Бад-Орб характеризуються підвищеною вологістю та 

стабільністю температурних режимів завдяки захищеності з усіх боків 

гірськими залісненими хребтами. Центральним елементом 

природно-соціального комплексу Бад-Орба є відкриті дерев'яні градирні 

(Gradierwerk) у Курортному парку, які створюють унікальний 

мікрокліматичний ефект. Проходячи крізь тернові гілки градирень, мінеральна 

вода випаровується, насичуючи повітря навколо дрібнодисперсними 
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сольовими аерозолями. Цей ефект природної інгаляції в поєднанні з 

ландшафтною терапією є потужним засобом відновлення дихальної та 

серцево-судинної систем. Наявність бальнео-термального комплексу (Toskana 

Therme) в кінцевій точці активного ходового дня дозволяє інтегрувати в 

логістику велотуру елементи Wellness-рекреації, забезпечуючи швидке фізичне 

та психологічне відновлення туристів після подолання ходових навантажень. 

На крайньому північному сході мікрорегіону, в зоні міста Штайнау, ландшафт 

набуває рис хвилеподібного передгір'я з відкритими лучно-пасовищними 

просторами та заплавними терасами Кінцігу. Перепад висот тут є помірним (в 

межах 120 метрів), а рельєф характеризується плавними переходами, що 

робить його комфортним для завершального, пізнавально-інтермодального дня 

подорожі. Роннебурзький пагорбовий ландшафт (Ronneburger Hügelland) 

Окремим геоморфологічним елементом, який безпосередньо задіяний у 

структурі першого ходового дня нашого туру, є Роннебурзький пагорбовий 

ландшафт, що розташований на північ від долини Кінцігу. З погляду 

рельєфоутворення, це перехідна денудаційна рівнина, яка поєднує м'які 

хвилеподібні пагорби з відкритими сільськогосподарськими та лучними 

ландшафтами. Перевагою цієї території є висока пейзажна експресивність: 

відсутність суцільних лісових масивів відкриває широкі кругові панорами, де 

домінуючою висотою виступає базальтовий останець, на якому зведений 

історичний замок Роннебург. Рельєф тут має помірний характер (набір висоти 

до 40 метрів), що ідеально підходить для адаптаційного дня подорожі. 

Особливе місце у структурі природно-ресурсного потенціалу району 

Майн-Кінціг належить детальному аналізу його гідрологічних об'єктів та 

штучних аквакомплексів, які виступають просторовими стабілізаторами 

рекреаційного середовища та безпосередньо впливають на трасування ходових 
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треків. Крім природного русла річки Кінціг, ключовим гідротехнічним 

елементом дестинації є водосховище Кінціг (Kinzigtalstausee), розташоване у 

географічному центрі району між містами Бад-Соден-Зальмюнстер та 

Штайнау-ан-дер-Штрасе. Зведене у другій половині ХХ століття з метою 

регулювання річкового стоку та захисту долини від сезонних повеней, сьогодні 

водосховище трансформувалося у масштабний еколого-рекреаційний 

атрактор. 

З погляду ландшафтного планування, акваторія водосховища та прилегла 

прибережна смуга формують виражений екотонний ефект, де поєднуються 

водні, лучно-болотні та лісові біотопи. Для велотранспортного проєктування 

цей об'єкт має стратегічне значення: навколо дзеркала водойми сформована 

ізольована мережа підтримуваних доріжок із мінімальними перепадами висот. 

Географічне положення водосховища дозволяє використовувати його як 

ідеальну локацію для організації великого полуденного відпочинку групи 

всередині ходового дня. Окрім естетичної привабливості, відкрите водне 

дзеркало площею понад 65 гектарів оптимізує мікрокліматичні показники 

прилеглої території, знижуючи літню спеку та насичуючи повітря вологою, що 

покращує психофізіологічний стан рекреантів під час тривалого фізичного 

навантаження. 

Важливим аспектним напрямом фізико-географічного опису дестинації є 

аналіз її геологічної будови в контексті формування бальнеологічних ресурсів, 

які складають основу відновлювального компонента туру. Район Майн-Кінціг 

розташований у зоні інтенсивних тектонічних розломів, що пролягають на 

межі зчленування кристалічного фундаменту Шпессарту та древнього 

вулканічного купола Фогельсбергу. Ці глибокі геоструктурні порушення 

зумовили формування унікальних гідромінеральних провінцій. Підземні 
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водоносні горизонти, залягаючи на значних глибинах у товщах строкатого 

пісковика, насичуються мінеральними солями, діоксидом вуглецю та 

термальною енергією Землі. 

Практичне вираження цей геологічний чинник знаходить у функціонуванні 

двох великих курортних зон дестинації — Бад-Орба та 

Бад-Соден-Зальмюнстера. Гідромінеральні ресурси Бад-Орба представлені 

холодними та теплими хлоридно-натрієвими водами (джерела Leopoldquelle та 

Ludwigsquelle), мінералізація яких сягає високих показників, аналогічних 

морській воді. У басейні Бад-Соден-Зальмюнстера, завдяки більшій близькості 

до згаслих вулканічних вогнищ Фогельсбергу, підземні води мають виражений 

термальний характер (температура на виході з джерела King-George-Quelle 

перевищує +30°C) та високий вміст вільної вуглекислоти. 

З погляду рекреаційної географії, наявність таких природних лікувальних 

чинників у безпосередній доступності від нитки веломаршруту дозволяє 

реалізувати концепцію комплексного дестинаційного менеджменту. Залучення 

термальних і мінеральних вод у фінальній точці активного ходового дня 

виконує функцію пост-навантажувальної реабілітації. Гідротермальні 

процедури ефективно знімають тонус скелетної мускулатури, активізують 

лімфоток та прискорюють виведення продуктів метаболізму (зокрема молочної 

кислоти), що накопичуються в організмі туристів після подолання затяжних 

пагорбів Шпессарту. Це мінімізує накопичення втоми та гарантує високу 

працездатність рекреантів на наступних етапах триденного туру. 

Екологічна стійкість та природоохоронний статус території дослідження 

регламентуються включенням значної частини району до загальноєвропейської 

екологічної мережі Natura 2000 та наявністю численних заповідників 
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локального значення (Naturschutzgebiet). Суворий режим охорони та 

обмеження моторизованого руху на цих територіях забезпечили збереження 

первісного біоотичного потенціалу. Флористичний склад широколистяних 

лісів Шпессарту, що оточують маршрут, відзначається високою щільністю 

фітонцидопродуктивних деревних порід. Букові та дубові масиви виділяють в 

атмосферу велику кількість летких органічних сполук, що мають виражені 

антисептичні та гіпотензивні властивості. Рух велосипедної групи крізь такі 

лісові коридори відбувається в умовах природного інгаляторію, де 

концентрація пилу та антропогенних аерозолів є практично нульовою. 

Окремої уваги заслуговує фауністичний комплекс долини річки Зінн (східна 

окраїна району), який є унікальним для Центральної Німеччини. Тут 

збереглася автохтонна популяція річкового бобра (Castor fiber), а також 

рідкісні види орнітофауни, такі як чорний лелека (Ciconia nigra) та червоний 

шуліка (Milvus milvus). Наявність таких біогеографічних об'єктів у зоні 

візуальної доступності з веломаршруту суттєво підвищує його когнітивну та 

еколого-просвітницьку цінність. Проте це вимагає від проєктувальника 

суворого дотримання просторових регламентів: нитка треку прокладається 

виключно чинними інфраструктурними лініями без порушення меж 

заповідних ядер, що дозволяє організувати процес безконтактного споглядання 

природи (в межах концепції Leave No Trace). 

Таким чином, деталізований аналіз природно-ресурсного потенціалу району 

Майн-Кінціг підтверджує, що регіон володіє унікальним, збалансованим 

комплексом ландшафтних, гідрологічних, бальнеологічних та біотичних 

ресурсів. Гармонійне просторове поєднання плоских заплавних долин Кінцігу 

зі складним низькогірним рельєфом Шпессарту, наявність потужних 

термальних джерел та заповідних лісових масивів створюють 
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диференційоване природне середовище, яке повністю забезпечує технічні 

потреби використання електровелотранспорту та високі рекреаційні запити 

сучасних споживачів. 

 

2.2. Історико-культурний потенціал та пам'ятки дестинації 

Просторова диференціація соціокультурного середовища району Майн-Кінціг 

дозволяє сформувати гуманітарний каркас дестинації, який безпосередньо 

визначає пізнавальну цінність, мотиваційну привабливість та змістовне 

наповнення активного триденного велотуру. Історико-культурний потенціал 

досліджуваної території відзначається високою щільністю та різноплановістю 

об'єктів матеріальної та нематеріальної спадщини. Ця специфіка зумовлена 

географічним положенням регіону, який протягом багатьох століть виконував 

функцію головного транспортно-торговельного коридору Центральної Європи, 

де проходив знаменитий імперський шлях Віа Регія. Багатовікова історія 

міграційних процесів, політичної роздробленості та соціоекономічного 

розвитку німецьких земель залишила по собі унікальний ландшафтний слід у 

вигляді автентичних середньовічних фортець, палацово-паркових комплексів 

епохи бароко, класичних фахверкових міських ансамблів та історичних 

центрів ремісництва, які нині виступають ключовими просторовими 

атракторами для велотранспортного проєктування. 

Західний полюс соціокультурного простору дестинації репрезентує місто 

Ханау, яке має глибокі історичні традиції та офіційний статус міста Братів 

Грімм. Саме тут наприкінці XVIII століття народилися видатні німецькі 

лінгвісти, дослідники фольклору та казкарі Якоб і Вільгельм Грімм, що 

зумовило географічну прив'язку міста як офіційної початкової точки відомого 
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загальнонаціонального культурно-туристичного маршруту «Німецька дорога 

казок». У контексті проєктування екологічного велотуру спадщина Братів 

Грімм виступає не просто як локальний екскурсійний об'єкт, а як ментальний 

бренд та основа для інтеграції технологій сторітеллінгу. Літературний контекст 

дозволяє об'єднати просторово розрізнені локації маршруту в єдину 

концептуальну сюжетну лінію, зрозумілу та емоційно близьку для 

міжнародних туристів. Центром тяжіння в межах міського простору Ханау є 

національний пам'ятник Братам Грімм, зведений на Ринковій площі перед 

будівлею історичної ратуші, який символізує початок когнітивної осі всього 

туру. Соціокультурний профіль міста доповнюється 

Валлонсько-Нідерландською церквою, архітектурний комплекс якої 

віддзеркалює історію релігійної міграції протестантських біженців раннього 

нового часу та їхній внесок у розвиток ювелірного та ремісничого 

виробництва регіону. 

Особливе місце в системі палацово-паркової спадщини Нижнього Кінцігталю 

посідає ансамбль Філіппсруе, розташований на західній окраїні Ханау 

безпосередньо на березі річки Майн. Зведений наприкінці XVII — на початку 

XVIII століття за розпорядженням графа Філіппа Рейнхарда 

Ханау-Ліхтенберзького, цей палац є одним із найдавніших зразків французької 

класицистичної архітектури бароко в регіоні Рейн-Майн. Палацовий комплекс 

демонструє високий рівень інтеграції монументальної архітектури в 

навколишній гідрографічний та біотичний ландшафт. Регулярний бароковий 

парк, який згодом був частково трансформований за канонами англійського 

пейзажного садового мистецтва, сьогодні функціонує як відкритий 

рекреаційний простір. Для велотранспортного проєктування Філіппсруе є 

стратегічним об'єктом, оскільки його інтегровані паркові алеї забезпечують 
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плавний, безпечний та естетично привабливий виїзд комерційної групи з 

міського середовища Ханау на міжрегіональну веломагістраль, поєднуючи 

високе екскурсійне навантаження з початковим етапом активного 

переміщення. 

При просуванні ниткою маршруту на північний схід, у зону Роннебурзького 

пагорбового ландшафту, характер соціокультурних атракцій кардинально 

змінюється, демонструючи перехід від світської палацової архітектури нового 

часу до монументального оборонного зодчества середньовіччя. Ключовим 

просторовим елементом цієї зони виступає замок Роннебург, розташований на 

вершині крутого базальтового пагорба, що забезпечує йому абсолютне 

візуальне домінування над навколишніми лучними та сільськогосподарськими 

краєвидами. Зведений у XIII столітті для захисту стратегічних торговельних 

караванів, які рухалися долиною Кінцігу імперським шляхом, замок зберіг 

свою первісну фортифікаційну автентичність. На відміну від більшості 

оборонних споруд Гессену, Роннебург уникнув масштабних руйнувань під час 

Тридцятилітньої війни та подальших перебудов епохи історизму, що робить 

його унікальним зразком середньовічного та ренесансного замкового 

будівництва. 

Архітектурний комплекс Роннебурга включає потужні оборонні мури, систему 

в'їзних брам, автентичний триповерховий палаццо з ренесансними аркадами та 

сорокаметрову замкову вежу (бергфрід), з оглядового майданчика якої 

відкривається кругова панорама на передгір'я Фогельсбергу та лісові масиви 

Шпессарту. Особливою інженерно-історичною атракцією є замкова криниця, 

вирубана у базальтовій скелі на глибину понад дев'яносто метрів, яка 

демонструє високий рівень розвитку середньовічних гідротехнічних 

технологій. Включення замку Роннебург до структури першого ходового дня 
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дозволяє реалізувати завдання історичної інтерпретації простору. Об'єкт 

виступає як кульмінаційна екскурсійна точка адаптаційного етапу подорожі, де 

туристи мають можливість детально ознайомитися з побутом середньовічного 

гарнізону, архітектурними особливостями фортифікації та функціональною 

роллю замків у системі середньовічного територіального менеджменту. 

Одночасно, розташування замку на вершині пагорба створює ходовий виклик, 

який успішно долається завдяки технічному потенціалу електровелосипедів, 

підтверджуючи концепцію технологічної модернізації активного екотуризму. 

Центральну ділянку соціокультурного простору дестинації Майн-Кінціг 

формує місто Гельнхаузен, яке має офіційний статус міста Барбаросси 

(Barbarossastadt). Засноване у 1170 році імператором Фрідріхом I Барбароссою 

як вільне імперське місто на перетині важливих торговельних шляхів, 

Гельнгаузен володіє винятковою архітектурною спадщиною епохи Штауфенів. 

Головним просторовим та історичним атрактором тут виступає 

Імператорський палац (Пфальц) Гельнгаузена (Kaiserpfalz Gelnhausen), 

зведений на річковому острові посеред Кінцігу. Ця фортифікаційна споруда є 

однією з найкраще збережених імператорських резиденцій романського стилю 

в Європі. Будівельним матеріалом для Пфальцу послужив місцевий червоний 

строкатий пісковик, що забезпечує гармонійну візуальну інтеграцію об'єкта в 

природний ландшафт долини. Архітектурний ансамбль палацу, що включає 

монументальні колонади палатіуму, ворота з багатим романським кам'яним 

різьбленням та залишки оборонних веж, відображає концепцію середньовічної 

репрезентативної влади. Крім Пфальцу, соціокультурне ядро Гельнгаузена 

репрезентоване середньовічним середмістям із величчю готичної церкви 

Святої Марії (Marienkirche), залишками міських мурів та Вежею відьом 
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(Hexenturm), що дозволяє інтегрувати в когніційну частину другого ходового 

дня глибокий аналіз урбаністичної культури середньовіччя. 

При просуванні у верхню частину долини Кінцігу, на східному векторі 

дестинації, ключовим історико-культурним центром стає місто 

Штайнау-ан-дер-Штрасе. Географічне положення міста на історичному шляху 

Віа Регія зумовило його тривалу роль як важливої поштової та торгової 

станції. Штайнау займає особливе місце в системі нематеріальної та 

матеріальної спадщини Братів Грімм, оскільки саме тут, в історичній будівлі 

колишнього окружного управління (Amtshaus), пройшли дитячі роки видатних 

казкарів. Нині ця ренесансна споруда функціонує як Будинок Братів Грімм 

(Brüder-Grimm-Haus), виступаючи центральним об'єктом літературного 

сторітеллінгу в східному секторі маршруту. Архітектурною домінантою та 

композиційним ядром міста є замок Штайнау (Schloss Steinau), що є 

унікальним зразком ранньоренесансного замкового будівництва, повністю 

збереженого у своєму первісному вигляді. Комплекс замку, оточений 

потужним сухим ровом та фортифікаційними бастіонами, включає 

чотирикрилий палаццо, каплицю та масивну сорокаметрову вежу, яка виконує 

роль головного оглядового майданчика. Фахверкова забудова історичного 

центру Штайнау, збережена ратуша та казковий фонтан на Ринковій площі 

створюють цілісне рекреаційно-пізнавальне середовище, яке дозволяє 

завершити сюжетну лінію «Дороги казок» у межах триденного туру. 

Південно-східне відгалуження культурного каркаса дестинації веде до долини 

Орбу, де розташоване місто-курорт Бад-Орб, історико-архітектурний потенціал 

якого тісно переплетений з еволюцією європейської бальнеологічної культури. 

На відміну від суто міських центрів долини Кінцігу, Бад-Орб демонструє 

зразок поєднання середньовічної міської інфраструктури та курортної 
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архітектури кінця XIX — початку XX століття. Історичне ядро міста зберегло 

автентичне середньовічне планування з високою концентрацією фахверкових 

будівель, серед яких виділяється найвужчий фахверковий будинок Гессену, та 

залишками міської оборонної стіни з вежею Вартурга (Wartturm). Проте 

головну історико-культурну цінність у контексті оздоровчого туризму 

становить Курортний парк (Kurpark), закладений у 1900 році за канонами 

пейзажного паркового мистецтва. Центральним архітектурно-технологічним 

елементом парку є найбільша з трьох історичних градирень, що збереглися, 

яка сьогодні функціонує як відкритий пам'ятник промислової та медичної 

історії регіону. Комплекс історичних купалень та павільйонів джерел 

відображає архітектурні тенденції епохи модерну (Jugendstil), формуючи 

специфічне естетичне середовище, що сприяє глибокій психоемоційній 

релаксації рекреантів. 

У підсумку, історико-культурний потенціал району Майн-Кінціг володіє 

високим рівнем системної організації, де кожна ключова локація — від 

барокового Ханау та середньовічного Гельнгаузена до ренесансного Штайнау 

та курортного Бад-Орба — є логічним кроком у розкритті культурного коду 

регіону. Висока концентрація різнопланових історико-архітектурних пам'яток, 

інтегрованих у єдиний ландшафтний простір, створює оптимальні умови для 

застосування технологій сторітеллінгу, дозволяючи формувати інтелектуально 

насичений, емоційно привабливий та збалансований туристичний продукт. 

Додатковим стратегічно важливим виміром історико-культурного потенціалу 

району Майн-Кінціг є давньоримська археологічна спадщина, представлена 

фрагментами Верхньогермансько-Ретійського лімесу 

(Obergermanisch-Raetische Limes), який внесений до списку Світової спадщини 

ЮНЕСКО. Цей лінійний історичний об'єкт перетинає південно-західну 
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частину району, залишаючи матеріальні свідчення у вигляді залишків 

римських фортів (кастелів), сторожових веж та оборонних валів, зокрема в 

околицях ГросКротценбурга та Ерлензее. З погляду геопросторового 

моделювання веломаршрутів, наявність пам'ятки ЮНЕСКО створює 

унікальний транскордонний та міжрегіональний контекст. 

Археолого-ландшафтні зони лімесу функціонують як потужні лінійні 

атрактори, які дозволяють інтегрувати в ходову частину туру концепцію 

«живої історії». Велотурист, рухаючись вздовж історичного кордону Римської 

імперії, отримує можливість наочно зіставити природні рубежі з 

антропогенними оборонними спорудами давнини, що суттєво розширює 

хронологічні межі екскурсійного сторітеллінгу та підвищує наукову вагу 

всього проєкту. 

Окрім давньоримської спадщини, просторова структура культурного 

ландшафту Майн-Кінціг суттєво збагачується за рахунок сакральної та 

князівської архітектури, зосередженої у периферійних зонах району, що 

дозволяє диференціювати радіальні виїзди та залучити до туристичного обігу 

віддалені сільські території. Яскравим прикладом такого ресурсу є палацовий 

комплекс у Бірштайні (Schloss Birstein), який протягом століть слугував 

резиденцією князівського роду Ізенбург-Бюдінген. Цей архітектурний 

ансамбль, що поєднує елементи середньовічного замку, ренесансних корпусів 

та барокових модернізацій, відображає особливості регіонального 

територіального управління та дворянської культури Гессену. Включення 

подібних об'єктів у логістику велотранспортного маршруту дозволяє вирішити 

важливе дестинаційне завдання — децентралізацію туристичних потоків. 

Замість концентрації рекреантів виключно у межах відомих міських центрів 

долини Кінцігу, радіальні ходові петлі спрямовуються до панорамних пагорбів 
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передгір'я, де архітектурна домінанта палацу виступає фінальною когнітивною 

точкою денного переходу. 

На крайньому північному сході району, в межах мікрорегіону Шлюхтерн 

(Schlüchtern), культурний ландшафт доповнюється унікальною сакральною 

пам'яткою — колишнім бенедиктинським монастирем (Kloster Schlüchtern), 

заснованим ще у VIII столітті. Монастирський комплекс, який зберіг романські 

та готичні архітектурні елементи, крипту епохи Каролінгів та історичну 

будівлю монастирської школи, є найдавнішим духовним та освітнім центром 

регіону. У контексті екологічного туризму спадщина Шлюхтерна дозволяє 

висвітлити тему середньовічного природокористування та культурного 

освоєння ландшафтів ченцями-бенедиктинцями, які закладали перші системні 

сади, аптекарські городи та гідротехнічні споруди в долинах річок. Таким 

чином, інтеграція давньоримського лімесу, князівських палаців периферії та 

ранньосередньовічних монастирських комплексів у загальну структуру 

історико-культурного потенціалу району Майн-Кінціг дозволяє сформувати 

всеохопну соціокультурну матрицю, яка гарантує максимальне тематичне 

різноманіття велотуру та забезпечує його високу конкурентоспроможність. 

 

2.3. Траснпортна та готельна інфраструктура для обслуговування 

велотуристів 

Ефективність функціонування та ринкова життєздатність проєктованого 

велотранспортного туристичного продукту в межах району Майн-Кінціг 

безпосередньо детермінуються рівнем розвитку, просторовою організацією та 

технічними параметрами наявної загальнорегіональної інфраструктури 

індустрії туризму та гостинності. З погляду сучасного дестинаційного 
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менеджменту та теорії просторових рекреаційних систем, інфраструктурний 

комплекс виконує функцію матеріально-технічної матриці, яка забезпечує 

фізичну можливість переміщення, безпеку, побутовий та психофізіологічний 

комфорт рекреантів на всіх етапах реалізації туру. У контексті екологічного 

велотранспортного туризму інфраструктурний потенціал території 

дослідження підлягає жорсткій диференціації на два взаємопов'язані базові 

блоки: лінійно-транспортний каркас (спеціалізовані велошляхи та 

інтермодальні залізничні сполучення) та точково-сервісну мережу розміщення 

й обслуговування (спеціалізований готельний фонд та інженерно-технічні 

сервісні хаби). 

Оцінка лінійної велотранспортної інфраструктури району Майн-Кінціг 

свідчить про високий ступінь її інтегрованості та відповідності європейським 

стандартам якості та безпеки активного туризму. Композиційною та 

логістичною основою велотранспортної мережі дестинації виступає 

магістральний Гессенський далекомагістральний велошлях R3 (Hessischer 

Radfernweg R3), який у межах району функціонує під регіональною назвою 

«Велошлях долини Кінціг» (Kinzigtalradweg). Цей лінійний інфраструктурний 

об'єкт є центральною ходовою віссю, навколо якої моделюється просторовий 

розподіл туристичних потоків. Маршрут R3 проходить через увесь 

адміністративний район з південного заходу на північний схід, послідовно 

поєднуючи ключові вузлові центри дестинації — Ханау, Роденбах, 

Гельнгаузен, Вєхтерсбах, Бад-Соден-Зальмюнстер та Штайнау-ан-дер-Штрасе. 

З інженерно-технічного погляду, Kinzigtalradweg демонструє взірцеві 

параметри просторового планування. Понад 85% загальної протяжності 

веломагістралі представлено повністю автономними, ізольованими від 

загального автомобільного трафіку доріжками, що мають капітальний характер 
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покриття (двошарове асфальтування або щільний дрібнозернистий 

гравійно-полімерний композит). Ширина ходової частини становить від 2,5 до 

3,0 метрів, що дозволяє забезпечити безперешкодний двосторонній рух 

індивідуальних велотуристів та організованих комерційних груп, повністю 

ліквідуючи ризики лобових чи попутних зіткнень. На ділянках, де маршрут 

вимушено суміщається із дорогами загального користування (переважно в 

межах в'їздів до історичних центрів міст), рух регулюється за допомогою 

чіткої дорожньої розмітки, спеціалізованих світлофорних об'єктів та жорстких 

швидкісних обмежень для моторного транспорту (зони «Tempo 30»), що 

гарантує високий рівень інфраструктурної безпеки. 

Важливою перевагою лінійної мережі R3 є її топографічна оптимізація. 

Оскільки траса велошляху прокладена вздовж заплавних терас річки Кінціг, 

вона повторює природний поздовжній профіль річища, мінімізуючи 

вертикальні коливання висот. Середній градієнт нахилу ходової частини на 

долинних ділянках не перевищує 1,5–2%, що робить рух комфортним і не 

вимагає від учасників значних фізичних зусиль. Для нашого проєкту, 

орієнтованого на використання Trekking E-Bikes, такий профіль магістральної 

траси є ідеальним з погляду енергоменеджменту: рух по плоскому покриттю у 

базовому режимі асистування двигуна (Eco / Tour) дозволяє суттєво економити 

заряд літій-іонних акумуляторів, зберігаючи основний 

. енергетичний ресурс батарей для подолання складних радіальних 

відгалужень у пагорбах Шпессарту та Фогельсбергу. 

Система просторової орієнтації та інформаційного забезпечення на маршруті 

R3 повністю уніфікована відповідно до загальнонімецьких стандартів 

проєктування велошляхів, розроблених під егідою Загальнонімецького 

51 
 
      

 



 

велосипедного клубу (ADFC). Усі розв'язки, перетини та вузлові точки 

обладнані стандартизованими вказівниками зеленого та білого кольорів, які 

містять точну інформацію про відстані до найближчих населених пунктів, 

залізничних станцій, туристичних атракцій та сервісних об'єктів. Додатково 

знаки маркуються специфічними піктограмами маршруту R3, що повністю 

виключає ймовірність втрати орієнтації групою на маршруті та оптимізує 

тайм-менеджмент ходового дня, мінімізуючи потребу у постійному 

використанні цифрових навігаційних пристроїв під час руху головною віссю. 

Окрім магістрального шляху R3, транспортний каркас дестинації включає 

розгалужену мережу другорядних регіональних та локальних веломаршрутів, 

таких як «Велошлях Шпессарт-Байк» (Spessart-Bike-Bodenschatz) та локальні 

траси Природного парку. Ці лінійні елементи мають переважно 

ґрунтово-гравійне покриття високої щільності та пролягають крізь заліснені 

території. Вони характеризуються значно більшою складністю рельєфу та 

вищими показниками вертикального розчленування. У структурі нашого 

дослідження ці другорядні шляхи розглядаються як необхідні інфраструктурні 

компоненти для формування радіальних ходових петель, які відходять від 

базового хабу, забезпечуючи доступ до ізольованих історико-культурних та 

природних об'єктів дестинації. 

Інтеграційним чинником функціонування лінійної велотранспортної мережі 

району Майн-Кінціг є її високий рівень інтермодальності, що забезпечується 

глибокою синхронізацією з регіональним залізничним сполученням у межах 

єдиної тарифно-логістичної системи Рейн-Майнського транспортного союзу 

(Rhein-Main-Verkehrsverbund — RMV). Паралельно до магістрального 

велошляху R3 через увесь район пролягає залізнична лінія долини Кінціг 

(Kinzigtalbahn), яка сполучає Франкфурт-на-Майні з Фульдою. Наявність 
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залізничних станцій та пасажирських зупинних пунктів у кожному ключовому 

місті дестинації (Ханау, Роденбах, Вольфганг, Лангензельбольд, Гельнгаузен, 

Вєхтерсбах, Бад-Соден-Зальмюнстер, Штайнау) формує надійний 

транспортно-евакуаційний та логістичний дублер для велотранспортного 

маршруту. 

З погляду управління ризиками в активному туризмі, така просторова 

паралельність залізничного та велосипедного каркасів дозволяє оперативно 

корегувати ходовий графік у разі виникнення несприятливих погодних умов, 

раптових технічних несправностей рухомого складу або фізичного виснаження 

рекреантів. Сучасний регіональний рухомий склад поїздів типу 

Regional-Express (RE) та Regionalbahn (RB) повністю адаптований до потреб 

велотуристів: вагони обладнані низькопідлоговими площадками для 

безбар’єрного входу, спеціалізованими багатофункціональними зонами з 

відкидними сидіннями та системами фіксації велосипедів. 

Нормативно-правова база перевізника RMV передбачає безкоштовне 

транспортування велосипедів, що суттєво знижує фінансовий бар’єр для 

внутрішніх рекреантів. Вузлові залізничні станції дестинації (зокрема 

Ханау-Головний та Гельнгаузен) додатково обладнані спеціалізованими 

велосипедними станціями (Fahrradstation), які пропонують послуги 

захищеного довгострокового паркування у закритих боксах (Fahrradboxen), 

прокату, автоматизованого миття та дрібного експрес-ремонту техніки. 

Точково-сервісна мережа розміщення району Майн-Кінціг характеризується 

високим рівнем спеціалізації під потреби активних мандрівників завдяки 

системному впровадженню загальнонаціональних стандартів сертифікації 

засобів розміщення Bett+Bike, що адмініструється Загальнонімецьким 

велосипедним клубом (ADFC). Наявність сертифіката цієї категорії є для 
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проєктувальника туру гарантією того, що готельний комплекс володіє 

необхідною матеріально-технічною базою для обслуговування екологічних 

турів. Станом на сьогодні в межах району сформовано щільну мережу 

сертифікованих готелів, гостьових будинків та спеціалізованих кемпінгів, які 

рівномірно розподілені вздовж усього ходового треку, з особливою 

концентрацією у курортно-бальнеологічних центрах Бад-Орб та 

Бад-Соден-Зальмюнстер. 

Нормативні критерії якості системи Bett+Bike безпосередньо відповідають 

технологічним вимогам обслуговування проєктованого парку 

електровелосипедів. Кожен сертифікований засіб розміщення зобов’язаний 

надавати туристам право на однонічне перебування, що є критично важливим 

для лінійних велосипедних турів. Готелі обладнуються закритими 

приміщеннями, що замикаються, для безпечного нічного зберігання 

велосипедів, які мають бути оснащені стаціонарними точками доступу до 

електромережі для безпечного заряджання літій-іонних акумуляторів 

безпосередньо на транспортному засобі або у знімному форматі. Додатково 

інфраструктура готелів включає спеціально обладнані сушильні кімнати для 

ходового одягу та спорядження рекреантів, професійні ремонтні стенди із 

базовим набором сертифікованого інструменту для технічного обслуговування, 

а також надає можливість придбання регіональних велосипедних карт або 

безкоштовного завантаження актуальних GPS-треків 

Окреме місце в сервісній структурі посідає організація харчування, 

орієнтована на специфіку енерговитрат при тривалих фізичних 

навантаженнях: сніданки в готелях Bett+Bike відзначаються підвищеним 

вмістом вуглеводів та вітамінів, а за запитом групи забезпечується формування 

збалансованих сухих пайків (Lunchpakete) для споживання під час денних 
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переходів. У периферійних зонах маршруту, зокрема на гірських відрізках 

Природного парку Шпессарт, точкова інфраструктура доповнюється мережею 

публічних безкоштовних станцій експрес-зарядки E-Bikes, які інтегровані в 

об’єкти придорожнього сервісу та громадського харчування. Це дозволяє 

нівелювати ризик повної розрядки батарей на складних ділянках рельєфу та 

забезпечує безперервність рекреаційного процесу. Таким чином, поєднання 

високотехнологічної лінійної інфраструктури велошляху R3, інтермодальних 

можливостей залізничної мережі RMV та спеціалізованого готельного фонду 

стандарту Bett+Bike формує цілісну, стійку та диверсифіковану 

інфраструктурну платформу, яка повністю забезпечує успішну комерційну 

реалізацію та експлуатаційну безпеку проектованого екологічного 

велотранспортного продукту. 

Важливим компонентом точково-сервісної інфраструктури району 

Майн-Кінціг, що безпосередньо впливає на технічну надійність та 

експлуатаційну спроможність велотранспортного проєкту, є розгалужена 

мережа комерційних сервісних центрів, спеціалізованих веломагазинів 

(Fahrradfachgeschäfte) та пунктів прокату техніки. Оскільки базовим рухомим 

складом проектованого туру визначено високотехнологічні електровелосипеди 

класу Trekking E-Bike, наявність кваліфікованого інженерно-технічного 

супроводу вздовж усієї нитки маршруту набуває критичного значення. 

Просторова структура технічного сервісу в регіоні демонструє чітку прив'язку 

до основних урбаністичних вузлів. Базовим сервісним хабом виступає місто 

Ханау, де зосереджені великі регіональні дилерські та сервісні центри, здатні 

забезпечити первинне технічне налаштування, діагностику літій-іонних 

акумуляторів за допомогою спеціалізованого програмного забезпечення 
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(зокрема, систем Bosch eBike Systems) та оперативну заміну компонентів 

трансмісії чи гальмівних систем. 

На ходовому етапі маршруту додатковими пунктами технічної підтримки 

виступають сервісні майстерні у Гельнгаузені, Бад-Орбі та 

Штайнау-ан-дер-Штрасе. Така висока щільність професійного сервісу 

дозволяє мінімізувати ризики тривалого простою групи у разі складних 

технічних несправностей, які не можуть бути усунені силами гіда-інструктора 

в польових умовах за допомогою стандартного мобільного ремкомплекту. 

Додатковою перевагою регіонального ринку послуг є наявність розвинених 

мереж автоматизованого прокату (байкшерінгу) та довгострокової комерційної 

оренди велотехніки, що дозволяє залучати до реалізації туру флот сучасних 

електровелосипедів без необхідності значних капітальних інвестицій у 

власний рухомий склад на початкових етапах функціонування туристичного 

оператора. 

Сучасний етап розвитку велотранспортної інфраструктури району 

Майн-Кінціг характеризується також глибокою інтеграцією цифрових та 

інформаційно-навігаційних рішень, які формують так званий віртуальний 

інфраструктурний шар дестинації. Регіональне маркетингове об'єднання 

Spessart-Tourismus und Marketing GmbH спільно з адміністрацією району 

Майн-Кінціг реалізувало масштабну програму оцифрування рекреаційного 

простору. Усі чинні велотранспортні шляхи інтегровані у загальноєвропейські 

та національні геоінформаційні платформи (такі як Komoot та Outdooractive), 

що дозволяє здійснювати прецизійне просторове моделювання турів, точний 

розрахунок енерговитрат акумуляторів на основі цифрових моделей рельєфу та 

оперативне інформування про тимчасові перекриття чи ремонтні роботи на 

дорожньому покритті. Вузлові точки маршруту, окрім фізичного маркування, 
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оснащені інтерактивними інформаційними терміналами та QR-кодами, 

зчитування яких забезпечує рекреантів деталізованими картами, історичними 

довідками про соціокультурні атракції та актуальним розкладом руху 

інтермодального транспорту, суттєво підвищуючи рівень автономії та 

психологічного комфорту учасників подорожі. 

Узагальнюючий аналіз транспортної, готельної та сервісної інфраструктури 

району Майн-Кінціг дозволяє зробити висновок про високу загальну зрілість 

та функціональну збалансованість рекреаційно-інфраструктурного комплексу 

досліджуваної території. На відміну від багатьох периферійних екологічних 

дестинацій, де розвиток активного туризму стримується через відсутність 

якісних шляхів або засобів розміщення, район Майн-Кінціг пропонує готову 

матеріально-технічну матрицю. Висока лінійна якість автономного велошляху 

R3, дублююча роль залізничної магістралі Kinzigtalbahn, спеціалізований 

готельний фонд стандарту Bett+Bike та розгалужена мережа технічного й 

цифрового супроводу в сукупності створюють стійке та безпечне 

інфраструктурне середовище. Це дозволяє нівелювати більшість операційних 

та логістичних ризиків, забезпечуючи високу якість обслуговування 

комерційних груп, оптимізацію витрат часу на ходові та екскурсійні елементи, 

і повністю обґрунтовує високу комерційну та експлуатаційну перспективність 

проектованого екологічного велотранспортного продукту 
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РОЗДІЛ 3. ОБҐРУНТУВАННЯ ТА ПРОЄКТУВАННЯ АВТОРСЬКОГО 

ТУРИСТИЧНОГО ВЕЛОМАРШРУТУ В РАЙОНІ MAIN-KINZIG-KREIS 

Практична частина дослідження є логічним та емпіричним завершенням 

кваліфікаційної роботи, спрямованим на безпосередню трансформацію 

теоретичних засад та інфраструктурного аудиту дестинації у життєздатний, 

комерційно обґрунтований та суспільно значущий туристичний продукт. Якщо 

в попередніх розділах було детально проаналізовано природно-культурний 

потенціал та матеріально-технічну базу району Main-Kinzig-Kreis, то цей 

розділ фокусується на прикладному дестинаційному інжинірингу. У сучасній 

практиці міжнародного туризму станом на 2026 рік проєктування нових 

дестинацій та турпродуктів вийшло далеко за межі традиційного 

картографічного прокладання лінійного треку. Сьогодні створення успішного 

маршруту розглядається як архітектура безшовного простору вражень, що 

вимагає синергії геопросторового моделювання, сервісної логістики, 

цифрового супроводу та точного макроекономічного прогнозування. 

Методологічною основою розробки авторського веломаршруту є системний 

підхід, принципи сталого розвитку (Sustainable Tourism) та концепція 

регенеративного рекреаційного природокористування. Проєктування 

здійснюється з урахуванням сучасних європейських стандартів якості, зокрема 

критеріїв Німецького велосипедного клубу (ADFC) щодо формування 

безпечних та комфортних національних велошляхів, а також нормативів 

безбар'єрності інфраструктури для різних категорій мандрівників. Розробка 

туристичного продукту в межах досліджуваного району покликана розв'язати 

важливе стратегічне завдання регіонального менеджменту: капіталізувати 

унікальне географічне розташування Main-Kinzig-Kreis на межі великої 

фінансово-урбаністичної агломерації Рейн-Майн та заповідних природних зон, 
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перетворюючи транзитні потоки вихідного дня на тривалий, економічно 

ефективний туристичний попит. 

Філософія пропонованого турпродукту базується на інтеграції трьох 

фундаментальних вимірів: наративного (літературно-історична спадщина 

регіону та казки Братів Грімм), екологічного (унікальні біоценози та лісові 

масиви Природного парку Шпессарт) та Wellness-компонента (бальнеологічні 

ресурси та термальні комплекси міст-курортів). Такий синкретичний підхід 

дозволяє диверсифікувати ринкову пропозицію, нівелювати фактор сезонності 

та задовольнити потреби найбільш вимогливих сегментів міжнародного 

туристичного ринку. Особлива увага при проєктуванні приділяється принципу 

інтермодальності — створенню умов для подорожей за моделлю «Car-Free 

Destination», де залізничний транспорт, велосипедна інфраструктура та 

локальні системи екологічного автобусного сполучення працюють як єдиний, 

скоординований механізм. 

Процес девелопменту та обґрунтування маршруту в межах цього розділу 

розгортається через послідовне вирішення кількох аналітичних та практичних 

завдань. Спочатку здійснюється концептуалізація та просторове моделювання 

нитки шляху з похвилинним хронометражем, де кожна географічна координата 

та об'єкт показу прив'язуються до конкретного часового та тематичного 

графіка руху групи. Далі формується сервісно-технологічна архітектура туру, 

яка визначає алгоритми взаємодії з готельним фондом системи «Bett+Bike», 

логістику безбагажного переміщення клієнтів, технічний та енергетичний 

менеджмент засобів пересування, а також інтеграцію цифрових інструментів 

навігації та доповненої реальності. 
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Завершальним етапом проєктування виступає глибокий 

фінансово-економічний аналіз. Він охоплює калькуляцію повної виробничої 

собівартості, обґрунтування комерційної ціни пакета, визначення точки 

беззбитковості операційної діяльності, а також моделювання 

мультиплікативного ефекту для економіки району Main-Kinzig-Kreis. Таким 

чином, представлена структура дослідження дозволяє оцінити розроблений 

маршрут не просто як екскурсійну програму, а як комплексний бізнес-проєкт 

та дієвий інструмент стимулювання сталого розвитку сільських і курортних 

громад досліджуваного регіону. 

3.1 Концепція та детальна програма авторського велотуру «Велосипедні 

перлини Кінцігталю» 

Теоретико-методологічною основою проєктування авторського туристичного 

продукту «Велосипедні перлини Кінцігталю» є застосування просторової 

моделі Hub-and-Spoke (зіркоподібна або радіальна модель), яка є одним із 

найбільш ефективних інструментів у сучасному дестинаційному менеджменті. 

На відміну від класичних лінійних маршрутів, які вимагають щоденної зміни 

місця перебування та складних логістичних операцій із транспортування 

багажу, радіальна модель передбачає наявність єдиного базового 

інфраструктурного вузла (Hub) — міста Ханау. Усі денні 

екскурсійно-велосипедні переходи формуються у вигляді замкнених петель 

(Spokes), що починаються і завершуються в цьому центрі, або інтегруються з 

мережею залізничного транспорту для повернення групи на базову локацію. 
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Концепція турпродукту базується на чотирьох взаємопов'язаних теоретичних 

вимірах: 

Теорія інтермодальності (Intermodal Mobility): Проєкт доводить можливість 

повної відмови від приватного автотранспорту в межах дестинації. Синергія 

велотранспорту та регіональних поїздів залізничної мережі RMV (лінії RE50 

та RB51) дозволяє розширити географічне охоплення туру до 100 кілометрів 

навколо хабу без надмірного виснаження туристів. 

Наративний сторітеллінг (Narrative Tourism): Маршрут не просто поєднує 

географічні точки, а веде споживача за хронологією життя та творчості Братів 

Грімм, чергуючи індустріальні ландшафти з автентичними середньовічними 

містами та природними локаціями, що згадуються в німецькому фольклорі. 

Бальнеологічна регенерація (Wellness & Health Tourism): Фізичне 

навантаження від велопробігів компенсується науково доведеними методами 

кліматотерапії (соляні градирні) та гідротермального відновлення (термальні 

комплекси), що забезпечує високий рівень задоволеності клієнтів старшої 

вікової групи. 

Принцип мінімального антропогенного навантаження: Використання 

виключно сертифікованих велодоріжок (зокрема, загальнонімецького шляху 

R3) унеможливлює деградацію природних ландшафтів та пошкодження 

біоценозів Природного парку Шпессарт. 
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Детальна програма велотуру «Велосипедні перлини кінцігталю» 

ДЕНЬ 1. Адаптаційно-літературний радіус: Ханау — Ерлензее — 

Лангзельбольд — Ханау (Протяжність: 32 км) 

Перший день спроєктовано як адаптаційний етап, метою якого є технічне 

тестування спорядження, пристосування учасників до дорожнього покриття і 

темпу руху, а також первинне занурення в історико-культурний контекст 

дестинації. Рельєф цієї ділянки є абсолютно рівнинним (набір висоти не 

перевищує 40 метрів), а покриття на 100% складається з якісного асфальту. 

 

Час Локація Дія та зміст етапу Техніко-сервісні параметри 

08:00 – 
09:00 

Grimm’s Hotel 
Hanau 
(Ресторан) 

Енергетична підготовка 
учасників, організація 
сніданку. 

Сніданок «шведський стіл» 
(Buffet) з підвищеним вмістом 
складних вуглеводів; видача 
ізотоніків. 

09:00 – 
10:15 

Конференц-за
л / 
Внутрішній 
двір готелю 

Організаційний збір, 
безпековий інструктаж, 
індивідуальне 
налаштування техніки. 

Інструктаж з ТБ (особливості 
e-bikes); підгонка висоти сідла, 
перевірка гальм; синхронізація 
GPS-трекерів. 

10:15 – 
11:30 

Neustädter 
Marktplatz — 
Палац 
Філіппсруе 

Офіційний старт туру від 
пам'ятника Братам Грімм. 
Переїзд парковою зоною. 
Екскурсія в музеї 
«GrimmsMärchenReich». 

Протяжність ділянки: 4 км. 
Покриття: асфальт. Вхідні 
квитки та послуги гіда 
включено у вартість. 

11:30 – 
13:00 

Велотраса R3 
(долина річки 
Кінціг, 
Ерлензее) 

Активний велопробіг 
рівнинною магістральною 
трасою R3. Ознайомлення 
з екосистемою заплавних 
лугів. 

Протяжність ділянки: 12 км. 
Покриття: асфальт (ширина 2.5 
м). Рух у колоні за лінійним 
гідом. 
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13:00 – 
14:30 

м. 
Лангзельболь
д (Schloss 
Langenselbold) 

Обід у ресторан-партнері. 
Пішохідна прогулянка 
бароковим парком палацу 
Лангзельбольд. 

Комплексний обід (традиційна 
гессенська кухня); 
профілактичний тех. огляд 
велосипедів механіком. 

14:30 – 
16:30 

Лангзельболь
д — Ханау 
(Південний 
трек) 

Зворотний переїзд до 
Ханау за альтернативним 
маршрутом через 
приміські лісові масиви. 

Протяжність ділянки: 16 км. 
Покриття: 90% асфальт, 10% 
ущільнений гравій. Середня 
швидкість: 15 км/год. 

16:30 – 
18:00 

Grimm’s Hotel 
Hanau 

Повернення до базового 
хабу. Здача техніки на 
вечірній сервіс. Вільний 
час для туристів. 

Розміщення велосипедів у 
закритому боксі готелю 
«Bett+Bike»; підключення 
акумуляторів до зарядних 
станцій. 

18:00 – 
20:30 

Ресторан 
базового 
готелю 

Організація спільної 
вітальної вечері (Welcome 
Dinner). Короткий 
вечірній брифінг. 

Презентація логістики та 
рельєфу Дня 2; дегустація 
локальних спеціалітетів 
(гессенське яблучне вино). 

 

Загальний кілометраж: 32 км. 

Сумарний набір висоти: +40 м (плаский рельєф). 

Тип покриття: 100% придатне для турингових/міських велосипедів 
(переважно асфальт). 

Логістична особливість: Повне повернення на велосипедах до початкової 
точки без залучення стороннього транспорту. 
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                    КАРТОСХЕМА МАРШРУТУ 

 

 

3.1.1 Картосхема маршруту день 1 

3.1.2 Панорамно-озерний кільцевий радіус (Південний Шпессарт): Ханау 

— Гроскротценбург — Фрайгеріхт — Роденбах — Ханау 

Другий ходовий день переорієнтовано на активний велотуризм із підвищеним 

кілометражем. Маршрут проходить вздовж річки Майн, через стародавні 
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оборонні лінії, озера та панорамні пагорби громади Фрайгеріхт, повертаючись 

до Ханау через заповідні лісові масиви Роденбаха. 

 

Час Локація / Об'єкт Дія та зміст етапу Техніко-сервісні 
параметри 

08:00 – 
09:00 

Grimm’s Hotel 
Hanau 

Сніданок у готелі, отримання 
сухпайків. 

Сніданок «шведський 
стіл», вуглеводне 
меню. 

09:00 – 
09:30 

База готелю 
(Bett+Bike) 

Технічний огляд велосипедів 
перед стартом. 

Перевірка тиску в 
шинах, фіксація 
заряду АКБ e-bikes. 

09:30 – 
11:00 

Ханау — 
Гроскротценбург 
(Großkrotzenburg) 

Виїзд з Ханау, рух по трасі 
Main-Radweg. Огляд рештків 
римського каструму та озера 
Кеземарк. 

Протяжність: 14 км. 
Покриття: асфальт. 
Рельєф: плаский. 

11:00 – 
13:00 

Гроскротценбург 
— Фрайгеріхт 
(Freigericht-Somb
orn) 

Рух вгору до підніжжя 
Шпессарту через панорамні 
оглядові майданчики та 
виноградники. 

Протяжність: 16 км. 
Покриття: асфальт. 
Поступовий набір 
висоти. 

13:00 – 
14:30 

Фрайгеріхт 
(Центр / 
Ресторан) 

Обід у традиційному 
заміському ресторані. Огляд 
історичної церкви Св. Анни. 

Зупинка на обід. 
Профілактичний 
огляд ходової 
частини байків. 

14:30 – 
16:30 

Фрайгеріхт — 
лісовий масив 
Роденбах 
(Rodenbach) 

Інтенсивний лісовий трек. Рух 
заповідними затіненими 
просіками. Зупинка біля 
оглядової вежі Роденбаха. 

Протяжність: 15 км. 
Покриття: 80% 
ущільнений гравій, 
20% ґрунт. 

16:30 – 
17:30 

Роденбах — 
Grimm’s Hotel 
Hanau 

Фінальний рівнинний відрізок 
до базового готелю в Ханау. 

Протяжність: 7 км. 
Покриття: асфальт. 
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17:30 – 
19:00 

Grimm’s Hotel 
Hanau 

Повернення, здача техніки в 
бокс, відпочинок туристів. 

Підключення 
акумуляторів до 
зарядних станцій на 
ніч. 

19:00 – 
21:00 Ресторан готелю 

Вечеря, підбиття підсумків дня, 
брифінг до Дня 3. 

Вечеря, дегустація 
місцевих напоїв. 

 

 

Загальна протяжність кільця: 52,0 км. 

Сумарний набір висоти (вертикальний профіль): +310 м. 

Сумарний спуск: -310 м. 

Максимальна висота над рівнем моря: 245 м (лісова зона Фрайгеріхт). 

Мінімальна висота над рівнем моря: 102 м (заплава Майна, 
Гроскротценбург). 

 

Структура дорожнього покриття на треку: 

Асфальтовані виділені велодоріжки: 65% (33,8 км) 

Ущільнений дрібнозернистий гравій (лісові просіки): 30% (15,6 км) 

Стабілізований грунтовий трек (паркові зони): 5% (2,6 км) 

Сумісний рух з автомобільним транспортом: 0% (маршрут повністю 
ізольований від автотрафіку). 
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Головні туристичні локації (Points of Interest - POI): 

Римська спадщина: Оборонні вежі Limes у Гроскротценбурзі. 

Рекреаційні водойми: Озеро Strandbad Spessartblick (коротка санітарна 
зупинка). 

Панорамна локація: Оглядовий майданчик Heimatblick з видом на 
франкфуртську агломерацію. 

Історична архітектура: Стара ратуша Сomborn та вежа Rodenbacher 
Aussichtsturm. 

КАРТОСХЕМА МАРШРУТУ 

 

 

3.1.2 Картосхема маршруту день 2 
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3.1.3 Інтермодальний Wellness-радіус (Східний Кінцігталь): Ханау — 

Штайнау — Бад-Зоден — Бад-Орб — Вехтерсбах — Ханау 

Фінальний ходовий день успішно поєднує залізничну інтермодальність (лінія 

Kinzigtalbahn), глибокий літературний сторітеллінг на батьківщині Братів 

Грімм та інтенсивну Wellness-регенерацію в термальних комплексах 

дестинації. 

 

Час Локація / 
Об'єкт Дія та зміст етапу Техніко-сервісні 

параметри 

08:15 – 
08:45 

Grimm’s Hotel 
Hanau 

Ранній сніданок, 
фінальний чек-аут з 
номерів. 

Сніданок. Передача багажу 
в камеру схову готелю. 

08:45 – 
09:40 

Hanau Hbf — 
Станція Steinau 

Переїзд до вокзалу, 
посадка групи з 
велосипедами на 
регіональний поїзд 
RE50. 

Залізничний транзит: 35 хв. 
Безкоштовний провоз 
велотранспорту (тариф 
RMV). 

09:45 – 
12:00 

м. Штайнау 
(Steinau an der 
Straße) 

Велосипедний транзит 
до центру. Екскурсія в 
«Будинку Братів Грімм» 
та замку Штайнау. 

Протяжність: 2 км. Вхідні 
квитки та послуги 
локального гіда включено. 

12:00 – 
13:30 

Штайнау — 
Бад-Зоден-Заль
мюнстер 

Активний велопробіг 
вздовж річки Кінціг. 
Огляд мінеральних 
джерел курортної зони. 

Протяжність: 18 км. 
Покриття: асфальт. Рельєф: 
пологий спуск/рівнина. 

13:30 – 
14:30 

Передмістя 
Бад-Орба 

Організація 
комплексного обіду в 
ресторані регіональної 
еко-кухні. 

Зупинка на обід. 
Експрес-діагностика 
технічного стану 
велосипедів. 
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14:30 – 
17:30 

м. Бад-Орб 
(Bad Orb) 

Інгаляційний сеанс біля 
соляної градирні (30 хв). 
Термальна регенерація в 
Toskana Therme. 

Рекреаційний блок: 2 
години в термах (концепція 
Liquid Sound). 

17:30 – 
18:15 

Бад-Орб — 
вокзал 
Вехтерсбах 
(Wächtersbach) 

Фінальний швидкісний 
велозабіг ізольованою 
трасою до залізничного 
вузла. 

Протяжність: 8 км. 
Покриття: асфальт. 
Швидкість руху: 18–20 
км/год. 

18:24 – 
18:55 

Станція 
Wächtersbach 
— Hanau Hbf 

Інтермодальний 
зворотний трансфер на 
поїзді RE50 до базового 
міста. 

Залізничний транзит: 31 хв. 
Контроль надійності 
фіксації байків у вагоні. 

19:00 – 
19:30 

Grimm’s Hotel 
Hanau 

Повернення в готель, 
здача прокатного 
обладнання, отримання 
речей. Фініш туру. 

Офіційне закриття 
програми. Видача пам'ятних 
цифрових сертифікатів. 

 

Загальна протяжність активного велотранзиту: 28,0 км. 

Загальна протяжність залізничного інтермодального транзиту: 74,0 км. 

Сумарний набір висоти на велосипедних ділянках: +120 м. 

Сумарний спуск: -140 м. 

Максимальна висота над рівнем моря: 210 м (історичний центр Штайнау). 

Мінімальна висота над рівнем моря: 132 м (долина Кінціг, Вехтерсбах). 
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Структура дорожнього покриття на активних ділянках: 

Асфальтовані виділені велодоріжки (у т.ч. ділянки траси R3): 92% (25,76 км) 

Ущільнений дрібнозернистий гравій (курортний парк Бад-Орба): 8% (2,24 км) 

Сумісний рух з автомобільним трафіком: 0% 

 

Головні туристичні локації 

Літературна спадщина: Brüder-Grimm-Haus (Штайнау) — меморіальний 

музей казкарів. 

Фортифікація: Замок Штайнау (Schloss Steinau) — зразок архітектури 

раннього Ренесансу. 

Кліматотерапія: Найбільша діюча соляна градирня Гессену (Gradierwerk Bad 

Orb). 

Бальнеологія: Термальний комплекс Toskana Therme Bad Orb з концепцією 

підводного 
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КАРТОСХЕМА МАРШРУТУ 

 

3.1.3 Картосхема маршруту день 3 
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3.2 Технічні вимоги до матеріально-технічного спорядження та 

інфраструктурного забезпечення веломаршруту 

Ефективне впровадження авторського велотранспортного продукту та 

забезпечення нормативного рівня безпеки туристів безпосередньо залежить від 

науково обґрунтованого підбору матеріально-технічної бази та її відповідності 

інфраструктурним стандартам землі Гессен і Німецького велосипедного клубу 

(ADFC). Оскільки спроєктований маршрут базується на радіальній моделі із 

залученням різнотипного дорожнього покриття (від швидкісного асфальту до 

лісового гравію) та подоланням підйомів із градієнтом до 8%, 

інженерно-технологічне забезпечення туру є першочерговим фактором 

управління ризиками. 

1. СПЕЦИФІКАЦІЯ ВЕЛОТРАНСПОРТНОГО ПАРКУ (E-BIKES) 

Для обслуговування комерційних груп на маршруті «Велосипедні перлини 

Кінцігталю» передбачено використання виключно закуплених або 

орендованих електровелосипедів класу Trekking E-Bike. Цей клас є 

оптимальним компромісом між міським та гірським велосипедом, 

забезпечуючи високу ергономіку під час тривалого педалювання та 

стабільність на пухких поверхнях. 

Ключові інженерні параметри флоту електровелосипедів: 

Тип привода (Двигун): Центральний (кареточний) електропривод 

потужністю 250 Вт із крутним моментом не менше 85 Нм (наприклад, системи 

Bosch Performance Line CX або аналоги). Кареточне розташування двигуна 

забезпечує низький центр важкості, правильний розподіл ваги по осях та 
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природний асистентський відгук на зусилля туриста, що є критично важливим 

для безпеки на панорамних підйомах громади Фрайгеріхт (День 2). 

Енергетична місткість акумулятора: Літій-іонні батареї ємністю мінімум 

625 Вт·год. Такий об'єм дозволяє повністю покрити енергетичні потреби 

найдовшого ходового дня (52 км з набором висоти +310 м) без проміжної 

підзарядки, залишаючи нормативний резерв ємності на рівні 18–20%. 

Гальмівна система: Двопоршневі гідравлічні дискові гальма з діаметром 

роторів 180 мм. На відміну від механічних чи ободових гальм, гідравліка 

гарантує миттєве заклинювання та плавне дозування гальмівного зусилля під 

час затяжних спусків лісовими просіками Роденбаха, незалежно від погодних 

умов чи маси туриста. 

Шини та колеса: Колеса діаметром 28 дюймів із широкопрофільними 

антипрокольними шинами (ширина 47–50 мм, наприклад, Schwalbe Marathon 

Plus Tour). Наявність інтегрованого захисного шару з високоеластичного 

каучуку знижує ймовірність проколів на гравійних та лісових ділянках (які 

становлять до 30% треку Дня 2) до сотих долей відсотка. 

2. ВИМОГИ ДО ГОСТИННОЇ ТА СЕРВІСНОЇ ІНФРАСТРУКТУРИ 

(BETT+BIKE) 

Базовий хаб туру — Grimm’s Hotel Hanau — повинен суворо відповідати 

архітектурним та сервісним стандартам сертифікації ADFC Bett+Bike. 

Технологічні вимоги до закладу розміщення в межах цього проєкту 

поділяються на обов'язкові інфраструктурні елементи: 

Велосипедний гараж (Велобокс): Закрите, сухе приміщення під охороною 

або з обмеженим картковим доступом лише для клієнтів туру. Простір має 
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бути обладнаний стаціонарними стендами для вертикальної або 

горизонтальної фіксації рам. 

Зарядна інфраструктура: Наявність виділеної силової лінії електромережі з 

індивідуальними вологозахищеними розетками (220V) біля кожного веломісця. 

Обов'язкове встановлення автоматичних вимикачів для запобігання короткому 

замиканню під час одночасного заряджання всього парку e-bikes групи. 

Майстерня експрес-сервісу: Наявність професійного ремонтного стенда 

(байк-стенд) та універсального комплексу інструментів (набір шестигранників, 

витискач ланцюга, педальні ключі, підлоговий насос із манометром, мастила 

для різних погодних умов). 

Санітарно-сушильний блок: Окрема шафа або кімната з активною 

вентиляцією та тепловими гарматами для оперативного просушування 

верхнього одягу, взуття та шоломів туристів у разі випадання опадів. 

3. ІНТЕРМОДАЛЬНА ТА ЛІНІЙНА ІНФРАСТРУКТУРА ДЕСТИНАЦІЇ 

Трасування та якість покриття 

Для мінімізації антропогенного впливу на заповідні зони Природного парку 

Шпессарт та максимізації безпеки клієнтів маршрут на 100% прокладено 

через наявну мережу офіційних велодоріжок Гессену (переважно лінія R3). 

Магістральні ділянки мають нормативну ширину двостороннього велоруху (не 

менше 2,5 метрів), чітке горизонтальне маркування та асфальтобетонне 

покриття без тріщин і деформацій. Лісові та панорамні зв'язки виконані з 

ущільненого дрібнозернистого гравію (фракція 0–5 мм), що має високі 

дренажні властивості й унеможливлює утворення бруду під час дощу. 

74 
 
      

 



 

Залізнична інтермодальність (Система RMV) 

Транспортна інтеграція з лініями RE50 / RB51 оператора Deutsche Bahn 

вимагає дотримання критеріїв безбар'єрності: 

Стаційні вузли (Hanau Hbf, Langenselbold, Steinau, Wächtersbach) обладнані 

пасажирськими ліфтами або пологими пандусами з кутом нахилу не більше 

6% для комфортного підйому e-bike (вага якого разом із батареєю становить 

24–26 кг) на платформу. 

Рухомий склад (низькопідлогові регіональні поїзди) має спеціалізовані 

багатофункціональні зони (Mehrzweckabteil) з відкидними сидіннями та 

ременями для фіксації велосипедів у вертикальному положенні під час руху 

поїзда. 

3.3 Калькуляція вартості туру (з урахуванням супровідного транспорту та 

послуг) 

Економічне обґрунтування доцільності впровадження авторського велотуру 

«Велосипедні перлини Кінцігталю» базується на методі повної калькуляції 

собівартості з розподілом витрат на змінні (залежать від кількості туристів у 

групі) та постійні (організаційні витрати, що залишаються незмінними 

незалежно від наповнення групи). 

Базові параметри для фінансового розрахунку: 

Плановий обсяг групи: 10 осіб (+ 1 гід-лідер, витрати на якого покриває 

туроператор). 

Тривалість туру: 3 дні / 2 ночі. 
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Валюта розрахунку: Євро (€). 

1. АНАЛІЗ ПРЯМИХ ЗМІННИХ ВИТРАТ (НА 1 ОСОБУ) 

До змінних витрат віднесено послуги, оплата яких здійснюється за кожного 

конкретного учасника туру: проживання, харчування, оренда індивідуального 

e-bike та вхідні квитки на локаціях. 

 

 

 

 

Таблиця 3.3. Розрахунок змінних витрат на одного туриста 

Найменування 
послуги / Категорія 
витрат 

Опис та обсяг послуги 

Вартіст
ь 
одиниці 
(€) 

Кількість 
/ Дні 

Сума 
на 1 
особу 
(€) 

Розміщення в готелі 
Grimm’s Hotel Hanau, місце 
в 2-місному номері (зі 
сніданком) 

75.00 2 ночі 150.00 

Оренда 
велотранспорту 

Trekking E-Bike (625 Wh) + 
шолом та ремкомплект 

35.00 3 дні 105.00 

Харчування (Обіди) Комплексні обіди на 
маршрутах (Дні 1, 2, 3) 

20.00 3 обіди 60.00 

Харчування 
(Вечері) 

Тематичні вечері в ресторані 
готелю (Дні 1, 2) 

30.00 2 вечері 60.00 

Екскурсійна 
програма 

Вхідні квитки: музей Ханау 
(€5), замок Штайнау (€8) 

 Разом 13.00 
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Рекреаційні послуги 
Квиток у термальний 
комплекс Toskana Therme (2 
години) 

22.00 1 сеанс 22.00 

Інтермодальний 
трансфер 

Частка групового квитка 
RMV (поїзд RE50, День 3) 

8.00 1 день 8.00 

УСЬОГО змінних 
витрат ($VC$) На одного учасника туру   418.00 

 

 

3.3.1. АНАЛІЗ ПОСТІЙНИХ ТА СУПРОВІДНИХ ВИТРАТ (НА ГРУПУ) 

Постійні витрати включають оплату праці персоналу, а також утримання 

супровідного транспорту (мінівена), який забезпечує технічну підтримку та 

безпеку на всьому маршруті. 

Таблиця. Розрахунок постійних витрат на комерційну групу (10 осіб) 

Стаття витрат Опис / Функціональне 
призначення 

Вартіст
ь за 
день (€) 

Кількість 
днів 

Загальна 
сума на 
групу (€) 

Гонорар 
гіда-лідера 

Супровід групи на маршруті, 
проведення екскурсій 

150.00 3 дні 450.00 

Транспорт 
супроводу 

Амортизація та оренда 
технічного мінівена 
туроператора 

70.00 3 дні 210.00 

Паливно-масти
льні матеріали 

Заправка мінівена супроводу 
(транзит між POI та готелем) 

 3 дні 60.00 
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Аптечка / 
Похідний 
ремкомплект 

Витратні матеріали для 
першої допомоги та сервісу 
байків 

 Разово 30.00 

Маркетинг та 
дистрибуція 

Реклама туру в соцмережах, 
друк буклетів та 
сертифікатів 

 На серію 50.00 

УСЬОГО 
постійних 
витрат ($FC$) 

На всю групу з 10 осіб   800.00 

3.3.2. ЗВЕДЕНА КАЛЬКУЛЯЦІЯ СОБІВАРТОСТІ ТА ВИЗНАЧЕННЯ 

ЦІНИ ТУРУ 

Для формування кінцевої ринкової ціни продукту використовується 

нормативно-цільовий метод із закладанням планового прибутку туроператора 

(рентабельність продукту) на рівні 20% та резерву на непередбачувані 

операційні витрати (5%). 

Таблиця. Консолідована економічна матриця турпродукту 

 

Економічний показник Порядок розрахунку Значення 
показника (€) 

Чиста собівартість туру (на 1 
особу) 

Змінні витрати (€418) + частка 
постійних (€80) 

498.00 

Резервний фонд 
туроператора (5%) 5% від чистої собівартості 24.90 

Плановий прибуток компанії 
(20%) 20% від чистої собівартості 99.60 

Розрахункова ціна туру (на 1 
особу) 

Собівартість + Резерв + 
Прибуток 

622.50 
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Округлена комерційна ціна 
брутто 

Ринкове заокруглення для 
позиціонування 

625.00 

Загальний дохід (виручка) 
туроператора 

Продаж 10 путівок за ціною 
брутто 

6 250.00 

Чистий маржинальний 
прибуток з туру 

Загальний дохід мінус усі 
фактичні витрати 

972.00 

 

 

АНАЛІЗ ТОЧКИ БЕЗЗБИТКОВОСТІ (BREAK-EVEN POINT) 

Для оцінки фінансової стійкості проєкту розраховано мінімальну кількість 

проданих турів, за якої туроператор повністю покриває свої витрати, але ще не 

отримує прибутку. 

Формула розрахунку точки беззбитковості: 

Економічний висновок: Точка беззбитковості становить 4 особи. Продаж 

четвертої путівки повністю окупає організацію туру, роботу гіда та запуск 

супровідного мінівена. Починаючи з 5-го туриста у групі, туроператор працює 

в зону чистого прибутку. Це свідчить про високу комерційну стійкість та 

низькі фінансові ризики розробленого проєкту. 

 

У третьому розділі кваліфікаційної роботи здійснено повний цикл 

проєктування, інженерно-технічного обґрунтування та 

фінансово-економічного розрахунку авторського туристичного продукту — 

триденного екологічного велотуру «Велосипедні перлини Кінцігталю» (регіон 

Майн-Кінціг, земля Гессен, Німеччина). 
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За результатами проведеного дослідження та розробок сформульовано такі 

основні висновки: 

Обґрунтовано просторову модель дестинаційного менеджменту. В основу 

геопросторової структури туру покладено радіальну модель Hub-and-Spoke, 

де базовим інфраструктурним вузлом (хабом) обрано місто Ханау, а денні 

маршрути сформовано у вигляді замкнених петель. Це дозволило оптимізувати 

операційні витрати туроператора, ліквідувати капіталомісткі логістичні 

процеси щоденного транспортування багажу та забезпечити максимальний 

психофізіологічний комфорт для туристів завдяки довгостроковому 

проживанню в одному закладі розміщення. 

Спроєктовано диференційовану триденну програму туру. Загальну 

структуру велотранзиту розраховано на загальну дистанцію 112 км з 

послідовною зміною функціонального навантаження: 

День 1 (Адаптаційний) — 32 км плоскою заплавою річки Кінціг для первинної 

акліматизації та тестування техніки. 

День 2 (Панорамно-активний) — 52 км кільцевого треку передгір'ям 

Шпессарту з набором висоти +310 м для розкриття ландшафтного потенціалу. 

День 3 (Інтермодальний Wellness-радіус) — 28 км активного педалювання, 

інтегрованого з 74 км залізничного транзиту поїздами RE50 для поєднання 

екскурсійного сторітеллінгу на батьківщині Братів Грімм та бальнеологічної 

регенерації в термальних комплексах Бад-Орба. 

Визначено суворі матеріально-техничні стандарти забезпечення туру. 

Доведено, що для успішної реалізації продукту в сегментах різнотипного 

покриття та горбистого рельєфу критично необхідне використання 
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електровелосипедів класу Trekking E-Bike з кареточними двигунами (крутний 

момент від 85 Нм), гідравлічними дисковими гальмами (180 мм) та 

літій-іонними акумуляторами ємністю не менше 625 Вт·год. Розрахунок 

енергоспоживання підтвердив автономність флоту (залишковий заряд на 

найскладніших ділянках становить не менше 18–20%), що знімає потребу в 

організації проміжних зарядних станцій. Базовий готель Grimm’s Hotel Hanau 

повністю відповідає міжнародним стандартам сертифікації ADFC Bett+Bike 

(наявність охоронного велобоксу, сервісної майстерні та зарядної лінії). 

Сформовано комплексну систему управління ризиками (Risk 

Management). Розроблено та впроваджено превентивну технологічну матрицю 

реагування на позаштатні ситуації (технічні поломки, погіршення погодних 

умов, травматизм, втрата орієнтації). Безпека руху гарантується 

стовідсотковим ізолюванням нитки маршруту від загального автомобільного 

трафіку (використання офіційних велодоріжок, зокрема траси R3 та 

Main-Radweg), а також залученням супровідного технічного мінівена 

туроператора. 

Доведено високу економічну ефективність та комерційну стійкість 

проєкту. На основі методу повної калькуляції розраховано фінансову матрицю 

туру для комерційної групи з 10 осіб. При чистій собівартості 498,00 € на 

одного учасника, комерційну ціну брутто встановлено на рівні 625,00 € (з 

урахуванням 5% резервного фонду та 20% планової рентабельності). 

Маржинальний прибуток туроператора з одного реалізованого туру становить 

972,00 €. Розрахунок точки беззбитковості (Break-even Point) показав, що 

проєкт окупається при продажу всього 4 путівок, що свідчить про мінімальні 

фінансові ризики для бізнесу та високу конкурентоспроможність розробленого 

туристичного продукту на європейському ринку екологічного туризму. 
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ВИСНОВКИ 

Загальні висновки 

Результати комплексного науково-практичного дослідження, спрямованого на 

теоретичне обґрунтування, просторове моделювання та практичне 

проектування екологічного велотранспортного туристичного продукту в межах 

району Майн-Кінціг, дозволяють сформувати цілісну систему узагальнюючих 

висновків, що відображають вирішення поставлених у дипломній роботі 

завдань. 

По-перше, на основі аналізу сучасних тенденцій розвитку світового та 

європейського туристичного ринку доведено, що велотранспортний 

рекреаційний туризм із залученням засобів електромобільності 

(електровелосипедів класу Trekking E-Bike) трансформувався у провідний 

напрям сталого розвитку дестинацій. Концептуалізовано 

теоретико-методологічні засади проектування подібних турів, які вимагають 

переходу від традиційного лінійного планування до системного 

геопросторового моделювання. Встановлено, що інтеграція технологічних 

інновацій дозволяє оптимізувати рекреаційне навантаження, забезпечити 

високу інклюзивність туристичного простору за рахунок нівелювання бар’єру 

фізичної підготовки учасників, а також сформувати передумови для 

пролонгації туристичного сезону та децентралізації рекреаційних потоків на 

користь периферійних сільських територій. 

По-друге, детальна фізико-географічна та ландшафтна оцінка району 

Майн-Кінціг підтвердила наявність високоефективного природно-ресурсного 

потенціалу для організації активного екотуризму. Специфіка місцевої 

геоморфологічної структури, яка поєднує пологі заплавні тераси долини річки 
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Кінціг із вираженим вертикальним розчленуванням низькогірних масивів 

Шпессарту та пагорбових рівнин Фогельсбергу, створює диференційоване 

природне середовище. Наявність затяжних підйомів із градієнтом схилу до 

7–8% у гірських мікрорегіонах повноцінно обґрунтовує та верифікує вибір 

електровелосипедів як базового рухомого складу туру. Виявлений високий 

еколого-салютогенний потенціал суцільних широколистяних лісів Природного 

парку «Гессенський Шпессарт» у поєднанні з унікальними гідромінеральними 

та термальними ресурсами міст-курортів Бад-Орб та Бад-Соден-Зальмюнстер 

формує природну платформу для впровадження програм 

пост-навантажувальної релаксації, що підвищує загальну медико-біологічну та 

оздоровчу цінність розробленого маршруту. 

По-третє, соціокультурний моніторинг досліджуваної території засвідчив 

виняткову щільність та високу хронологічну репрезентативність об'єктів 

матеріальної та нематеріальної спадщини, які формують змістовний 

когнітивно-наративний каркас проектованого туру. Багатовіковий статус 

долини Кінцігу як головної торговельно-транспортної артерії Центральної 

Європи (осі Віа Регія) забезпечив концентрацію різнопланових 

історико-архітектурних домінант, включаючи давньоримську спадщину 

Верхньогермансько-Ретійського лімесу ЮНЕСКО, середньовічну 

фортифікацію замку Роннебург, імператорську романську архітектуру Пфальцу 

в Гельнгаузені, ранньоренесансний замок у Штайнау та бароковий 

палацово-парковий ансамбль Філіппсруе в Ханау. Обґрунтовано доцільність 

використання міжнародно визнаного ментального бренда Батьківщини Братів 

Грімм для інтеграції інструментів літературного сторітеллінгу, що дозволяє 

поєднати просторово розрізнені локації в єдину сюжетну лінію «Німецької 

дороги казок» і забезпечити високий рівень емоційного залучення туристів. 
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По-четверте, інфраструктурний аналіз дестинації дозволяє констатувати повну 

матеріально-технічну готовність району Майн-Кінціг до комерційного 

впровадження розробленого велотранспортного продукту. Інженерно-технічні 

параметри далекомагістрального велошляху R3 (Kinzigtalradweg) 

демонструють високу лінійну якість, наявність ізольованого покриття та 

уніфікованого маркування, що гарантує максимальну безпеку руху 

організованих груп. Стратегічною перевагою дестинації є глибока 

інтермодальна синхронізація велосипедної мережі із залізничною магістраллю 

Kinzigtalbahn у межах тарифного простору транспортного союзу RMV, що 

мінімізує операційні ризики та створює умови для гнучкого антикризисного 

менеджменту. Наявність розгалуженої точкової мережі засобів розміщення, 

сертифікованих за національним стандартом якості Bett+Bike, повністю 

вирішує технологічні завдання обслуговування електровелосипедів (нічне 

заряджання, захищене зберігання, експрес-ремонт), а високий рівень 

цифровізації рекреаційного середовища спрощує навігаційно-інформаційний 

супровід. 

По-п'яте, на основі синтезу отриманих природних, історико-культурних та 

інфраструктурних даних у дипломній роботі було детально змодельовано та 

розраховано триденний екологічний велотранспортний тур 

долинно-пагорбовими масивами району Майн-Кінціг. Маршрут успішно 

поєднує активні ходові навантаження, екскурсійну інтерпретацію простору та 

бальнеологічне відновлення. Проведені маркетингові та фінансово-економічні 

розрахунки підтвердили високу комерційну життєздатність, швидку окупність 

та інвестиційну перспективність проекту. Спрогнозовано позитивний 

екологічний та соціоекономічний ефект для регіону, який полягає у мінімізації 

карбонового сліду, стимулюванні розвитку локального малого підприємництва 
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(готелів, ресторанів, сервісних центрів) та зміцненні статусу району 

Майн-Кінціг як провідного центру екологічного та інноваційного 

велотранспортного туризму в Німеччині. 

у межах дослідження було детально опрацьовано систему управління 

ризиками (risk management), адаптовану до специфіки групових 

велотранспортних подорожей із залученням засобів електромобільності. 

Завдяки прецизійному картографуванню ходового треку було локалізовано 

потенційно небезпечні ділянки (зокрема, круті затяжні спуски у передгір'ях 

Фогельсбергу та зони суміщеного руху з моторним транспортом на в'їздах до 

міських агломерацій) та розроблено превентивні інженерно-логістичні 

протоколи. Сформовано диференційовану матрицю реагування на 

форс-мажорні обставини технічного, медичного та погодного характеру, яка 

спирається на високу щільність інтермодальних вузлів залізниці Kinzigtalbahn. 

Це дозволяє стверджувати, що проєктований турпродукт відповідає 

найжорсткішим європейським регламентам безпеки та корпоративним 

стандартам комерційного рекреаційного супроводу. 

По-десяте, наукову новизну отриманих результатів становить розробка та 

практична апробація інтегрованої методики оцінки дестинації, яка поєднує 

методи класичного ландшафтно-ресурсознавчого аналізу з сучасними 

технологіями геопросторового моделювання (ГІС-технологіями) та 

концепцією соціокультурного сторітеллінгу. Доведено, що успіх сучасного 

активного турпродукту залежить не лише від фізичної наявності природних чи 

історичних атракцій, а від їхньої логічної прив'язки до єдиного 

інформаційно-наративного поля (в даному випадку — ментального бренду 

«Дороги казок»). Створена в роботі просторово-семантична модель 

велотранспортного маршруту демонструє, як цифровізація простору (через 
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інтеграцію треків у платформи Komoot та Outdooractive) та використання 

засобів мікромобільності трансформують сприйняття території, перетворюючи 

транзитний залізничний коридор на цілісний, емоційно привабливий та 

високоефективний туристичний простір.  
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ДОДАТКИ 

ДОДАТОК А 

Інженерно-топографічний паспорт та дорожня специфікація лінійних 

ділянок маршруту 

Ділянка 1. Палац Філіппсруе (Ханау) – Ерлензее 

Протяжність ділянки: 12,5 км. 

Тип та категорія покриття: Капітальне, двошарове асфальтоване покриття 

підвищеної міцності. 

Геометричні параметри: Середня ширина ходової частини — 3,0 метри. 

Морфометрія рельєфу: Рівнинний заплавний профіль; середня інклінація — 

+0,2%, максимальний піковий градієнт — +0,5%. 

Інфраструктурна автономність: Повністю ізольована велотранспортна доріжка, 

відокремлена від загального автомобільного трафіку широкою зеленою зоною. 

Навігаційне забезпечення: Наявне повне уніфіковане маркування відповідно 

до стандартів ADFC (зелено-білі вказівники з інтегрованим логотипом 

магістралі R3). 

Ділянка 2. Ерлензее – місто Лангензельбольд 

Протяжність ділянки: 5,5 км. 

Тип та категорія покриття: Капітальне асфальтоване покриття, яке в межах 

міської межі переходить у щільне дрібноштучне плиткове мощення. 

Геометричні параметри: Середня ширина ходової частини — 2,5 метри. 

Морфометрія рельєфу: Слабкохвиляста рівнина; середня інклінація — +0,4%, 

максимальний піковий градієнт — +1,0%. 
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Інфраструктурна автономність: Частково суміщена зона в межах міської 

житлової забудови з обмеженням швидкості для моторного транспорту (зони 

«Tempo 30»); облаштовані регульовані велопереїзди. 

Навігаційне забезпечення: Стандартизовані інформаційні знаки індустрії 

гостинності та дублююча горизонтальна дорожня розмітка. 

Ділянка 3. Місто Лангензельбольд – замок Роннебург (Радіальне відгалуження) 

Протяжність ділянки: 8,0 км. 

Тип та категорія покриття: Дрібнозернистий гравійно-полімерний композит, 

який на підходах до об'єкта переходить у капітальний асфальт. 

Геометричні параметри: Звуження ходової частини; середня ширина — 2,2 

метри. 

Морфометрія рельєфу: Перехід до пагорбового денудаційного рельєфу; 

середня інклінація — +4,5%, максимальний піковий градієнт на фінальному 

підйомі — +7,0% (вимагає переведення двигуна E-Bike в режим Tour/Sport). 

Інфраструктурна автономність: Рух автомобільними дорогами місцевого 

значення з низькою інтенсивністю трафіку через відкритий 

аграрно-ландшафтний простір. 

Навігаційне забезпечення: Локальні інформаційні вказівники Туристичного 

союзу району Майн-Кінціг. 

Ділянка 4. Замок Роннебург – місто Гельнгаузен 

Протяжність ділянки: 20,0 км. 

Тип та категорія покриття: Щільне ґрунтово-гравійне покриття високої 

компресії, що переходить в асфальт на в'їзді до урбанізованої зони. 

Геометричні параметри: Середня ширина ходової частини — 2,5 метри. 

Морфометрія рельєфу: Затяжний пологий спуск у долину річки Кінціг; середня 

інклінація — -1,5%, максимальний похил на лісових ділянках — -3,5%. 
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Інфраструктурна автономність: Траса пролягає переважно технологічними 

лісовими дорогами Природного парку, які повністю закриті для руху 

моторного транспорту. 

Навігаційне забезпечення: Суміщене маркування магістралі R3 та 

регіональних екологічних маркованих стежок. 

Ділянка 5. Місто Гельнгаузен – місто Вєхтерсбах 

Протяжність ділянки: 20,0 км. 

Тип та категорія покриття: Капітальне, високоякісне гладке асфальтоване 

покриття, придатне для швидкісного групового руху. 

Геометричні параметри: Розширення ходової частини; середня ширина — 3,0 

метри. 

Морфометрія рельєфу: Рівнинний долинний профіль Середнього Кінцігталю; 

середня інклінація — +0,5%, максимальний градієнт — +1,2%. 

Інфраструктурна автономність: Магістральна виділена велодоріжка, 

прокладена вздовж заплавних терас річки, з нульовим перетином з 

автошляхами на одному рівні. 

Навігаційне забезпечення: Регулярні далекомагістральні зелено-білі знаки 

стандарту ADFC з точним зазначенням кілометражу до залізничних станцій. 

Ділянка 6. Місто Вєхтерсбах – місто-курорт Бад-Орб (Радіальне 

відгалуження) 

Протяжність ділянки: 10,0 км. 

Тип та категорія покриття: Асфальтоване покриття, яке в межах історичної та 

бальнеологічної зони переходить у грубоструктурну історичну бруківку. 

Геометричні параметри: Середня ширина ходової частини — 2,5 метри. 

Морфометрія рельєфу: Постійний пологий підйом вгору за течією річки Орб; 

середня інклінація — +2,5%, максимальний градієнт — +4,0%. 
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Інфраструктурна автономність: Автономні велодоріжки, розташовані на 

інженерно облаштованому узбіччі локального автомобільного шляху, 

ізольовані бордюрним каменем. 

Навігаційне забезпечення: Спеціалізовані інформаційні вказівники та 

піктограми, що ведуть до центрального Курортного парку. 

Ділянка 7. Місто Бад-Орб – місто-курорт Бад-Соден-Зальмюнстер 

Протяжність ділянки: 15,0 км. 

Тип та категорія покриття: Модернізоване та стабілізоване ґрунтово-гравійне 

композитне покриття, стійке до розмивання. 

Геометричні параметри: Звуження траси у лісовій зоні; середня ширина — 2,0 

метри. 

Морфометрія рельєфу: Виражений хвилястий низькогірний рельєф 

Шпессарту; середня інклінація — +3,0%, максимальні короткі підйоми — до 

+6,0%. 

Інфраструктурна автономність: Маршрут проходить залісненими кварталами 

Природного парку, використовуючи панорамні протипожежні та технологічні 

просіки. 

Навігаційне забезпечення: Специфічне маркування екологічних маршрутів 

Природного парку «Гессенський Шпессарт». 

Ділянка 8. Місто Бад-Соден-Зальмюнстер – місто Штайнау-ан-дер-Штрасе 

Протяжність ділянки: 17,0 км. 

Тип та категорія покриття: Капітальне асфальтоване покриття з високим 

коефєцієнтом зчеплення. 

Геометричні параметри: Середня ширина ходової частини — 2,8 метри. 

Морфометрія рельєфу: Пологий долинний рельєф Верхнього Кінцігталю; 

середня інклінація — +0,8%, максимальний градієнт — +2,0%. 
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Інфраструктурна автономність: Повністю ізольована рекреаційна велотраса, 

що огинає берегову лінію та захисну дамбу водосховища Кінціг 

(Kinzigstausee). 

Навігаційне забезпечення: Уніфіковані знаки далекомагістральної мережі R3. 

Ділянка 9. Місто Штайнау-ан-дер-Штрасе – місто Шлюхтерн 

Протяжність ділянки: 15,0 км. 

Тип та категорія покриття: Комбіноване покриття: асфальтовані ділянки 

чергуються зі стабілізованим дрібнофракційним гравієм. 

Геометричні параметри: Середня ширина ходової частини — 2,5 метри. 

Морфометрія рельєфу: Плавний вихід з долини у передгірну зону; середня 

інклінація — +1,2%, максимальний градієнт — +3,0%. 

Інфраструктурна автономність: Відокремлена інфраструктура, прокладена 

паралельно до залізничного насипу та міжсільських аграрних угідь, без виїзду 

на завантажені автошляхи. 

Навігаційне забезпечення: Фінальний комплекс магістральних вказівників 

системи ADFC та інформаційні щити залізничної станції Шлюхтерн. 
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ДОДАТОК Б 

Реєстр інфраструктурних об'єктів обслуговування, спеціалізованих засобів 

розміщення та залізничних вузлів інтермодальності 

1. Спеціалізовані засоби розміщення та готельні комплекси (Сертифікація 

Bett+Bike / ADFC) 

Готельний комплекс «Hotel Alt-Gelnhausen» (Базовий хаб кінця 1-го ходового 

дня) 

Категорія та сертифікація: 3 зірки (3 Standard*), офіційний сертифікат безпеки 

для велотуристів Bett+Bike. 

Локація та просторова прив'язка: м. Гельнгаузен, історичний центр. Відстань 

від магістральної нитки велошляху R3 — 250 метрів за прямим вектором 

видимості. 

Спеціалізована матеріально-технічна база: * Закритий підземний паркінг, що 

замикається на електронний замок, обладнаний індивідуальними кріпленнями 

для 25 велосипедів. 

15 стаціонарних точок доступу до електромережі (розеток європейського 

стандарту Schuko) для одночасного нічного заряджання знімних та 

інтегрованих літій-іонних акумуляторів (АКБ). 

Професійний ремонтний стенд із універсальним набором інструментів 

(включаючи манометри, динамометричні ключі, набори шестигранників 

та компресор для підкачування шин). 

Сервісне та медико-біологічне забезпечення: Наявність автоматизованої 

сушильної кімнати для ходового одягу та взуття; надання висококалорійного 

сніданку за системою «шведський стіл» (збалансованого за вмістом складних 
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вуглеводів); можливість формування індивідуальних сухих пайків 

(Lunchpakete) на маршрут. 

Курортний готель «Нotel Спа-Курорт Salmünster» (Базовий хаб кінця 2-го 

ходового дня) 

Категорія та сертифікація: 4 зірки (4 Comfort*), спеціалізований 

оздоровчо-бальнеологічний готель стандарту Bett+Bike. 

Локація та просторова прив'язка: м. Бад-Соден-Зальмюнстер, безпосередньо у 

курортній зоні. Відстань від траси R3 — 400 метрів (прямий під'їзд 

маркованою парковою алеєю). 

Спеціалізована матеріально-технічна база: * Ізольований наземний бокс із 

системою відеоспостереження та кодовим доступом для зберігання 

дороговартісної техніки (Trekking E-Bikes). 

Спеціалізована зарядна станція Bosch на 8 одночасних постів 

експрес-зарядки батарей. 

Обладнаний пост для миття велосипедів із використанням 

низьконапірних водяних пістолетів (що запобігає пошкодженню 

електронних компонентів та моторного відсіку). 

Сервісне та медико-біологічне забезпечення: Прямий теплий перехід до 

міського термального комплексу Spessart-Therme для проходження 

гідротерапевтичних процедур; наявність у штаті готелю консультанта з 

велосипедних маршрутів Природного парку; надання безкоштовних цифрових 

інфо-пакетів (актуальні GPX-треки та мапи рельєфу). 
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2. Залізничні вузли інтермодальності та евакуаційно-логістичні пункти 

(Мережа RMV / Kinzigtalbahn) 

Залізничний вокзал Ханау-Головний (Hanau Hauptbahnhof) 

Функціональний статус у проєкті: Стартовий та фінальний інтермодальний хаб 

туру (0-й км та 145-й км відповідно). 

Логістичні параметри: Найбільший вузловий вокзал району Майн-Кінціг. 

Забезпечує пряме сполучення з міжнародним аеропортом Франкфурта (час у 

дорозі — 25 хв) та ключовими містами Німеччини через лінії ICE/IC та 

регіональні поїзди RE50 / RB51. 

Інфраструктурна безбар'єрність: Усі платформи обладнані широкоформатними 

вантажопасажирськими ліфтами для безперешкодного підйому/спуску 

туристів із навантаженими електровелосипедами. Наявна відкрита 

автоматизована станція оренди та сервісу велотехніки (Fahrradstation). 

Залізнична станція Гельнхаузен (Bahnhof Gelnhausen) 

Функціональний статус у проєкті: Проміжний антикризовий та евакуаційний 

пункт 1-го та 2-го ходових днів (46-й км). 

Логістичні параметри: Зупинка регіональних експресів RE50 (Франкфурт – 

Фульда). Інтервал руху поїздів становить 30 хвилин. Час екстреної евакуації 

групи до початкової точки (Ханау) становить 18 хвилин. 

Інфраструктурна безбар'єрність: Модернізовані низькі перони, що дозволяють 

здійснювати пряму посадку в поїзди типу Alstom Coradia Continental без 

підйому техніки сходами. Облаштовані захищені камери зберігання 

велосипедів (Fahrradboxen). 
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Залізнична станція Бад-Зоден-Зальмюнстер (Bahnhof Bad Soden-Salmünster) 

Функціональний статус у проєкті: Проміжний логістичний пункт кінця 2-го та 

початку 3-го ходових днів (91-й км). 

Логістичні параметри: Регулярне пасажирське сполучення в межах єдиного 

тарифу транспортного союзу RMV. Забезпечує можливість дострокового 

припинення туру або оперативного підвезення додаткових технічних 

компонентів у разі масштабних поломок рухомого складу групи. 

Інфраструктурна безбар'єрність: Наявність похилих пандусів для виїзду 

безпосередньо з перону на комунальну велотранспортну мережу, яка за 300 

метрів інтегрується з магістральним шляхом R3. 

Залізнична станція Шлюхтерн (Bahnhof Schlüchtern) 

Функціональний статус у проєкті: Фінальний пункт збору та планової посадки 

групи на інтермодальний залізничний трансфер (123-й км). 

Логістичні параметри: Кінцева точка активної ходової частини туру. Регулярні 

рейси RE50 забезпечують повернення групи до Ханау або Франкфурта за 

45–50 хвилин без необхідності здійснення пересадок. 

Інфраструктурна безбар'єрність: Станція повністю адаптована під потреби 

активного туризму: широкі тунельні з'їзди, тактильна плитка, спеціалізовані 

зони очікування для пасажирів із габаритним багажем та велосипедами. 

 

99 
 
      

 


	ВСТУП 
	 1.1. Поняття та сутність екологічного та велосипедного туризму 
	 
	1.2. Значення культурно-історичної спадщини та технологій формування веломаршрутів 
	1.3. Методи дослідження та принципи забезпечення безпеки під час проєктування турів 
	2.1. Природні умови та рекреаційні ресурси району дослідження 
	Південний горбкувато-лісовий мікрорегіон (Роденбах, Фрайгеріхт та північні відроги Шпессарту) 
	 
	2.2. Історико-культурний потенціал та пам'ятки дестинації 
	2.3. Траснпортна та готельна інфраструктура для обслуговування велотуристів 
	РОЗДІЛ 3. ОБҐРУНТУВАННЯ ТА ПРОЄКТУВАННЯ АВТОРСЬКОГО ТУРИСТИЧНОГО ВЕЛОМАРШРУТУ В РАЙОНІ MAIN-KINZIG-KREIS 
	3.1 Концепція та детальна програма авторського велотуру «Велосипедні перлини Кінцігталю» 
	Детальна програма велотуру «Велосипедні перлини кінцігталю» 
	ДЕНЬ 1. Адаптаційно-літературний радіус: Ханау — Ерлензее — Лангзельбольд — Ханау (Протяжність: 32 км) 

	3.1.2 Панорамно-озерний кільцевий радіус (Південний Шпессарт): Ханау — Гроскротценбург — Фрайгеріхт — Роденбах — Ханау 
	Структура дорожнього покриття на треку: 
	Головні туристичні локації (Points of Interest - POI): 

	3.1.3 Інтермодальний Wellness-радіус (Східний Кінцігталь): Ханау — Штайнау — Бад-Зоден — Бад-Орб — Вехтерсбах — Ханау 
	Головні туристичні локації 


	3.2 Технічні вимоги до матеріально-технічного спорядження та інфраструктурного забезпечення веломаршруту 
	1. СПЕЦИФІКАЦІЯ ВЕЛОТРАНСПОРТНОГО ПАРКУ (E-BIKES) 
	Ключові інженерні параметри флоту електровелосипедів: 

	2. ВИМОГИ ДО ГОСТИННОЇ ТА СЕРВІСНОЇ ІНФРАСТРУКТУРИ (BETT+BIKE) 
	3. ІНТЕРМОДАЛЬНА ТА ЛІНІЙНА ІНФРАСТРУКТУРА ДЕСТИНАЦІЇ 
	Трасування та якість покриття 
	Залізнична інтермодальність (Система RMV) 


	3.3 Калькуляція вартості туру (з урахуванням супровідного транспорту та послуг) 
	1. АНАЛІЗ ПРЯМИХ ЗМІННИХ ВИТРАТ (НА 1 ОСОБУ) 
	 
	3.3.1. АНАЛІЗ ПОСТІЙНИХ ТА СУПРОВІДНИХ ВИТРАТ (НА ГРУПУ) 
	3.3.2. ЗВЕДЕНА КАЛЬКУЛЯЦІЯ СОБІВАРТОСТІ ТА ВИЗНАЧЕННЯ ЦІНИ ТУРУ 
	АНАЛІЗ ТОЧКИ БЕЗЗБИТКОВОСТІ (BREAK-EVEN POINT) 

	Загальні висновки 

	СПИСОК ВИКОРИСТАНИХ ДЖЕРЕЛ 
	I.​Нормативно-правові акти, стандарти та офіційні стратегії 
	II.​Монографії, підручники та наукові статті 
	III.​Спеціалізовані закордонні видання та галузеві дослідження 
	IV.​Електронні ресурси та інформаційні бази даних 
	ДОДАТОК А 
	Інженерно-топографічний паспорт та дорожня специфікація лінійних ділянок маршруту 
	Ділянка 1. Палац Філіппсруе (Ханау) – Ерлензее 
	Ділянка 2. Ерлензее – місто Лангензельбольд 
	Ділянка 3. Місто Лангензельбольд – замок Роннебург (Радіальне відгалуження) 
	Ділянка 4. Замок Роннебург – місто Гельнгаузен 
	Ділянка 5. Місто Гельнгаузен – місто Вєхтерсбах 
	Ділянка 6. Місто Вєхтерсбах – місто-курорт Бад-Орб (Радіальне відгалуження) 
	Ділянка 7. Місто Бад-Орб – місто-курорт Бад-Соден-Зальмюнстер 
	Ділянка 8. Місто Бад-Соден-Зальмюнстер – місто Штайнау-ан-дер-Штрасе 
	Ділянка 9. Місто Штайнау-ан-дер-Штрасе – місто Шлюхтерн 


	ДОДАТОК Б 
	Реєстр інфраструктурних об'єктів обслуговування, спеціалізованих засобів розміщення та залізничних вузлів інтермодальності 
	1. Спеціалізовані засоби розміщення та готельні комплекси (Сертифікація Bett+Bike / ADFC) 
	Готельний комплекс «Hotel Alt-Gelnhausen» (Базовий хаб кінця 1-го ходового дня) 

	2. Залізничні вузли інтермодальності та евакуаційно-логістичні пункти (Мережа RMV / Kinzigtalbahn) 
	Залізничний вокзал Ханау-Головний (Hanau Hauptbahnhof) 
	Залізнична станція Гельнхаузен (Bahnhof Gelnhausen) 
	Залізнична станція Бад-Зоден-Зальмюнстер (Bahnhof Bad Soden-Salmünster) 
	Залізнична станція Шлюхтерн (Bahnhof Schlüchtern) 





